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A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
okainak, korilményeinek feltarasa, és a hasonl6 esetek megel6zése érdekében sziikséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen
formaban nem célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa
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JELEN VIZSGALATOT

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardl szélo 2005. évi CLXXXIV. torvény (a
tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az Uzembentartoi vizsgalat részletes
szabalyairdl szolé 24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatésagi
eljaras és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szolé 2004. évi CXL. toérvény
rendelkezéseinek megfelel$ alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egylttesen az Eurdpai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a k6z0sségi vasutak biztonsagarol
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérél szolé 95/18/EK tanacsi iranyelv és a
vasuti infrastruktirakapacitas elosztasardl, tovabba a vasuti infrastruktira hasznalati
dijanak felszamitasardl és a biztonsagi tanusitvanyrél szélo 2001/14/EK iranyelv
modositasarol (vasutbiztonsagi iranyelv) szél6 unids jogi aktusoknak valé megfelelést
szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XII. 23.) Korm.
rendeleten, valamint 2016. szeptember 1-ét6l a kozlekedésbiztonsagi szerv
kijelolésérdl, valamint a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet jogutddlassal vald
megszinésérdél szolé 230/2016. (VII. 29.) Korm. rendeleten alapul.

FENTI SZABALYOK SZERINT

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell
vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet meérlegelési jogkdrében eljarva
kivizsgalhatja azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket,
amelyek megitélése szerint mas kértiilmények k6zott sulyosabb kdvetkezmény
balesethez vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb
kozlekedési esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatosagi,
szabalysértési, illetve blntetbeljarastol.

- Jelen Zarodjelentés kotelez6 erdvel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhet6.

A Vizsgaldbizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem merult fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevbé személyek az adott ugyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatdésag szamara nem koteles hozzaférhetdvé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

JELEN ZAROJELENTES

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabdl — jogszabalyban
meghatarozott — érintettek szamara megkuldétt zardjelentés-tervezet szolgalt. A tervezet
megkulldésével egyidejlileg a KBSZ vezetdje értesitette az érintetteket a zar6 megbeszélés
idépontjarol, arra meghivta az érintett személyeket, szervezeteket.

A zardjelentéshez a MAV-Start Zrt észrevételt tett, melyet a Vb a Zardértekezleten
megtargyalt, és a zardjelentésbe beépitett. A MAV Zrt. vezetSje a jelentéshez észrevételt
nem tett, azonban a MAV Zrt. Teriileti Vasutbiztonsag Budapest vezetsje ,Kiilénvéleményt”
terjesztett el6 az erre nyitva allé hataridében. A Vb arra iranyulé6 megkeresésére, hogy ez
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a MAV Zrt. hivatalos allaspontjanak tekintheté-e, a MAV Zrt. vezetéje 2018. marcius 22-én
ugy nyilatkozott, hogy a ,Kulonvéleményt” annak elbterjesztje visszavonta. Ezzel egyutt
megkiildott egy Gj, a MAV Zrt. Biztonsagi Féigazgatosag altal készitett, észrevételeket
tartalmazé dokumentumot. E dokumentum azonban elkésett, a zardjelentés tervezet
kézhez vételétdl szamitott 60 napon (jelen esetben 2018. marcius 5.) tul érkezett, igy a Vb
azt az eljarasa soran nem vette figyelembe.

MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

CSM

JBI
KBSz

Kbvt.

MAV Zrt.

MAV-START Zrt

A vezetballason a mozdonyvezetd egyedlll teljesit szolgalatot (,csak
mozdonyvezet§”)

JarmUbiztositasi lgazgatésag

Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb
kozlekedési események szakmai vizsgalatardl széléo 2005. évi
CLXXXIV. torvény

Magyar Allamvasutak Zartkériien Miikodd Részvénytarsasag

Magyar Allamvasutak Vasuti Személyszallitd Zartkoriien Mikédé
Részvénytarsasag

MFB Mozdony Fedélzeti Berendezés
psz. palyaszam
Vb Vizsgaldbizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja

vasuti baleset

Az eset jellege

vonat kisiklasa

Az eset idépontja

2016. augusztus 14.17 éra 12 perc

Az eset helye

Ujszasz allomas

Vasuti rendszer tipusa orszagos
Mozgas tipusa személyvonat
Az eset kapcsan elhunytak/

. . . 0/0
sulyosan sériiltek szama
Palyahalézat miikédtetd MAV Zrt.

Rongalédas mértéke

vasuti palya és a 415 021 motorvonat

Erintett vonat szama

5736

Uzembentarté

MAV-START Zrt.

Nyilvantarto allam

Magyarorszag

Az eset helye

1. A&bra: az esemény helyszine Magyarorszag teriletén
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2. abra: a baleset helye Ujszasz allomason
Bejelentések, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2016. augusztusl4-én 17 ora 35 perckor (a baleset
bekovetkezése utan23 perccel) jelentette a MAV Zrt. Rendkivili helyzetek iranyitdja.

Az esemény az Europai Vasuti Ugyndkség (ERA) adatbazisaba HU-5144szam alatt
kerult felvételre.

Vizsqgalébizottsagq

A KBSZ f6éigazgatdja a vasuti baleset vizsgalataraaz alabbi Vizsgalobizottsagot jeldlte
Ki:

vezetbje Kapocsi Jozsef balesetvizsgalo
tagja Chikan Gabor balesetvizsgald
tagja Karosi Rdébert balesetvizsgald

A vizsgalat soran Karosi Robert kézszolgalati jogviszonya megsziint.

Az eseményvizsgalat attekintése:

A vizsgalat soran a Vb

— megyvizsgalta a baleset helyszinét, a kisiklas helyén l1évd valton méréseket, probakat
végzett, ezekrél fénykép és video felvételeket készitett,

— megvizsgaltaaz allomasi biztositoberendezeseket, annak balesetet koveto
helyzetérél fényképfelvételeket készitett, tovabba ezekrél a berendezésekrél a MAV
Zrt altal készitett fényképfelvételeket is beszerezte,

— a helyszinen a balesetben érintetteket meghallgatta,

— 2016 augusztus 16-an a szolnoki gépészeti miihelyben megvizsgalta és méréseket
végeztetett a 415 021 psz. motorvonat futdomivén és kerékparjain,

— 2017. aprilis 6-an a kiszerelésre kertlt félvaltét megvizsgalta és azon méret
ellendrzéseket végzett,

— 2017 junius 6-an Ujszasz allomas tébb valtéjan akadalyprobat végzett, a 6 sz. valto
vonovezeték par hosszat megmérte, a forgalmi irodaban a biztositdberendezés
visszajelentéseit megvizsgalta,

— a MAV Zrt.-t6l beszerezte az allomasbiztositdberendezésének és a balesetben
részes valtd dokumentacidjat,
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— Ujszasz allomas hangrogzité berendezését és az abbdl kinyert hangfajlokat a gyartd
képvisel6jével megvizsgaltatta,

— a MAV-START Zrt.-t6l beszerezte a vonat menetokmanyait,a mozdonyvezet6
okmanyait.

Az eset rovid attekintése

Ujszasz allomas negyedik vaganyara behaladé 5736 sz vonat a 6 sz. valtdn az elsé
forgovazaval kisiklott. Személyi sérilés nem tértént. A vasuti palyaban és az érintett
motorvonatban anyagikar keletkezett.A Vb az esemény bekdvetkezését a 6 sz. valto
leromlott allapotara vezette vissza, annak allitasakor a kitér§ iranyu csucssin
kampdzarja nem érte el a végallasat, a csucsin és a tdsin kozott pontosan meg nem
hatarozhat6 hézag maradt. A motorvonat kereke erre rahaladva kisiklott a megnyilt
valton.

A Vb Biztonsagi ajanlasokra tesz javaslatot:
- apalyakarbantartast kovetd teljeskori valtovizsgalat el6irasanak sziikségességére,

- a biztositoberendezések felllvizsgalati ciklusrendjének felUlvizsgalatara és ennek
elmaradasabdl eredd kockazatok kezelésére,

- a biztositoberendezéseken alkalmazott 6lomzarak, papirzarak felhasznalasara,
nyilvantartasara egyedi azonositoval torténd megjeldlésre.
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1. TENYBELI INFORMACIOK

1.1 Az esemény lefolyasa

2016 augusztus 14-én a Hatvan és Szolnok allomasok kozoétt kdzleked6 5736 sz.
személyvonat 1db FLIRT motorvonatbdl volt 6sszeallitva.

Ujszasz  dllomason avonat részére a Il. sz  Valtéallité  kdzpont
valtokezel6je,Jaszboldoghaza - Janoshida fel6l a bejarati vaganyutat a IV. vaganyra
allitotta be.

A vonat a menete soran Ujszaszallomas bejarati jelzéjének eljelzdjéhez kozeledett és
azonegy villogé sarga fény volt.Ezért a mozdonyvezetd a vonat sebességet
folyamatosan csokkentette kb. 35 km/h sebességre. A vonat az allomasra torténé
tekintve az els6 kett6 tengelyével kisiklott. A kisiklas kdvetkeztében a jarmi tamolygd
mozgassal haladt, ett6él a mozdonyvezeté az egyensulyat elveszitette.A
mozdonyvezetd altal kezdeményezett fékezés kezdetétdl, a megallasig a vonat 34 m
utat tett meg. Az egyensulyvesztés és a reakci6 idé kdvetkeztében 28 m az a tavolsag,
melyet a jarmi ugy tett meg, hogy a mozdonyvezeté nem fékezett.A kisiklott
kerékparok a kapcsolészereken, talpfakon és az agyazatban haladtak tovabb. A vonat
a kisiklas helyétdl kb. 48 m utat megtéve megallt, az elsé forgévaza az agyazatba
furédott. A masodik forgovaza a tervezett iranyban haladva a sinen volt.

A vonat megallasa utan a mozdonyvezeté az MFB kezel&fellletén keresztilriasztast
adott le, majd felvette a kapcsolatot a mozdonyiranyitoval.

A vezetbjegyvizsgalotajékozodott az utasok allapotardl, a vonaton személyi sérllés
nem tortént. Ezek utan az iranyitas engedélyével az utastéri ajtékat kinyitottak és az
utasok elhagytak a vonatot, harom f6 kivételével. A vonaton maradt harom személy a
nehézkes mozgasuk miatt csak segitséggel tudott leszallni, ket a helyszinre érkez8
rend6rok segitették a vonat elhagyasaban.

3. abra: a baleset helyszine
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1.1.1 A baleseti helyszin

A Vb a helyszini szemle alkalmaval az alabbiakat tapasztalta:

Kampézar, allitémii:
- a 6 sz. valté kitérdé iranyban allt, az ivescsucssin simult a tésinhez, a
bekampdézddasa csuszopofan kb. 2/3 részben valdsult meg, a kampdzodast a

4. dbra mutatja be,

4. sz. abra: a kampé helyzete a csuszépofan

- a valtéallité Soulavy dob kitéré végallasban, afelvagasi élomzar sértetlen
allapotbanvolt,ezt a 5. abra mutatja be,

- a Vb a vizsgalat soran nem talalt olyan sérlilést deformaciét a kampdzaron és
a hozzakapcsoldédé elemeken, amelyek a vonat kisiklasatél szarmaznanak,

- mas érintett szervezetek szakemberei sem hivatkoztak ilyen jellegi
sérilésekre.

o6lomzar

5. abra: a valtoallité dob
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Csucssin, kitéro:
- az ivescsucssin hegyén utésnyom volt lathatd, amelynek a fellllete a t8sin
iranyaba ivelt,ezt az 6. abra mutatja be,
- acsucssin éle kb. 600 mm hosszban hianyzott annak toret felllete rozsdas volt,
- h2 kampohézag kitéré iranybankb. 30 mm volt (7. abra).
s e . _

= T -

6. abra:csucssin hegyén az iitésnyom

7. abra: h2 kampoéhézag
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A vonat:

- avonat az els6 forgévazaval az agyazatba furédva allt meg, a masodik forgévaz
a tervezett iranyba haladt és az a sinen volt.

Biztositoberendezés:

Rendelkezo - készulék

- a Jaszboldoghaza - Janoshida kényszeroldd nyomogombjan a11. sorszamu
papirzar volt elhelyezve, amelyen alairas nem volt, ezt a8. dbra mutatja be.

8. abra:papirzar a jaszboldoghazi kényszerold6 nyomégombon
(kép forrasa: MAV Zrt.)

Hibaelbjegyzési konyv:

- a forgalmi irodaban 1évé hibael6jegyzési kdnyvbe bejegyzésre kertlt, hogy a
11. papirzar julius 10-én felhasznaldsra kerult a jaszboldoghazi irany
kényszeroldéjan,

- majd ismételten a 11. papirzar felhasznalasra kerllt augusztus 9-én a
jaszboldoghazi kényszeroldon.

Visszajelentés:

- aforgalmi irodaban a nyomégombos rendelkezé asztalon a ,B” jell bejarati
jelzd visszajelentése kabelhiba miatt nem mikodaott.
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1.2 Személyi sérilés
Sériilések | Személyzet | Utasok | Utatjaré hasznalék | Egyéb
Halalos - - - -
Sulyos - - - -
Koénnyii - - - -
Nem sérult 1 kb.100 - -
1.3 Vasuti jarmiivek sérililése
A kisiklas kdvetkeztében a415 021 psz. motorvonaton a menetiranyat tekintve az elsé
kerékpart meghajtdé gumibetétes kardangylri, a 10 R jeli csapagytok, a
kocsiszekrények kozotti lengéscsillapitok, vonatbefolyasolé berendezés és a
palyakotré megrongalédott.
1.4 Infrastrukturaban keletkezett kar
A vonat Kisiklasa kovetkeztében a6. sz. valté rongalddott. A6. és a 24. sz valtok kozaotti
vaganyszakaszon abetonaljak és kapcsoldszerek sérlltek.
1.5 Egyéb kar
2016. augusztus 14-én éjfélig 25 személyvonat 1436, 1 tehervonat 277 perc késést
szenvedtek. Kerll§ utiranyon at kdzlekedett 6 IC és 6 személyvonat. Részlegesen
elmaradt 14 személyvonat.
1.6 Az eseményben érintett személyek
1.6.1 A 5736szamu vonat mozdonyvezetdje
Kora: 45év
Neme: férfi
Vonalismeret: érvényes
Tipusismeret: érvényes
Orvosi alkalmassag: érvényes
Szolgalat megkezdése: aznap 11 6ra 45 perc
El6z6 szolgalat vége: augusztus 12.13 6ra 311 perc
1.6.2 Arendelkez6 forgalmi szolgalattevo
Kora: 46 év
Neme: férfi
Alapvizsga: érvényes
Orvosi alkalmassag: érvényes
Szolgalat megkezdése: aznap 5 6ra 00 perc
El6z6 szolgalat vége: el6z6 nap 17 éra 00 perc
1.6.3 A valtékezeld 2
Kora: 44 év
Neme: férfi
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Alapvizsga:

érvényes

Orvosi alkalmassag:

érvényes

Szolgalat megkezdése:

aznap 17 6ra 00 perc

El6z6 szolgalat vége:

el6z6 nap 17 6ra 00 perc

1.7 A vonat jellemzéi
Vonatszam 5736
Vonat neme személyvonat
Vonattovabbitas médja CSM
Mozdony palyaszama 94 55 1415 021-2
Mozdony tulajdonosa MAV-START Zrt.
Vonathossz 75m
Elegytomeg 154t
ElGirt fékszazalék 92%
Tényleges fékszazalék 99%
1.8 Az infrastruktura leirasa
Ujszasz elagazoé allomas a MAV 120a szamu, Budapest (Rakos) - Szolnok kétvaganyu
villamositott févonalan,jelentds teher- és személyforgalommal. Az allomasrél Hatvan
és Vamosgyork allomasok iranyaba van elagazas.
1.9  Allomasi adatok
Biztositoberendezés
Az allomason fényjelzés, mechanikus FM 2525 tipusu biztositoberendezés Uzemel,
nyomoégombos rendelkezé berendezéssel kiegészitve.
A valtok allitasa kett6 allitokdzpontbdl torténik, vondvezetékes mikddtetéssel, egy valtd
kivételével. Egyenes iranyban az O0sszes valté retesszel rendelkezik, kitérdiranyban
csak egyes tavoli valtok rendelkeznekreteszeléssel. Az allomas kezd6ponti és a
végponti oldalan 1-1 fény- és félsorompadval biztositott utatjaré van. Az allomas 2., 3.,
4. vaganyain jelfeladas van kiépitve, a valtokorzetek kivételével.
A biztositoberendezés legutolsé fovizsgalata 2010. évben volt. A kovetkezo
esedékes févizsgalatot 2014. masodik félévben kezdték el, ami a baleset
bekovetkezéséig nem fejezé6dott be. A Vb tudomasara jutott, hogy a
biztositoberendezés fOvizsgalatat 2017. marcius 9-én befejezték. A fovizsgalati
jegyzdkonyv harom fejezetben, 13 tételben felsorolja a berendezés hianyossagait,
tobbek kozott, hogy a balesetben érintett, Jaszboldoghaza feldli ,B” jell bejarati jelzd
visszajelentése nem mikdodik. A hidanyossagot a Vb is megallapitotta, ezen hiba az
eléjegyzési rendszerben, ugynevezett ,futé kod” alatt kerllt rogzitésre. A
biztositoberendezés févizsgalata - korlatozasokkal - 2019. marcius 9-ig érvényes.
Az eseményben érintett bejarati jelzék:Jaszboldoghaza - Janoshida feldl a ,B” jeld,
Szolnok feldl a bal vaganyon az ,R” jelli fedezi az allomast.
A balesetben érintett 6 sz. valtét a Il. sz. allitokézpontbdl kezelik, vondvezetékes
mikodtetésl, Soulavy rendszer( allitdmivon Kkeresztll, a csucssin rogzitése
kampdzaras szerkezetl, egyenes irdnyban retesszel van ellatva. A Vb mérése szerint
a vonovezetékpar hossza az allitokészllék tengelyétdl az allitédob tengelyéig mérve
kb. 264 m. A mérés 50 m-es mér6szalaggal tortént, a szakaszok kb. 0,1 m
pontatlansagu illesztésével.
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A forgalmi irodaban a vonat altal is hasznalt ,B” jell bejarati jelzd visszajelentése a

baleset napjan nem mikddottes késébb, a 2017.06.06-an tartott proba idején sem
mikodott.

6 sz. valto allitéemeltydiije

a valtdkezel6 altal a balesetkor
hasznalt telefonkésziilék
|| elhelyezése

9. abra: Il. allitékozpont belsé elrendezése

A vasuti palya

Abalesetben érintett 6 sz. valtd az allomas Il. vaganyanak Hatvan iranyu folytatasaban
fekszik. A kitér6 54XI rendszerl jobbos, zuzottké agyazatban talpfakon fekszik,
csucssinjei emelégorgdvel vannak felszerelve, a Il. allitokozpontbdl kezelik.

Kitérévizsgalati konyv
A 2016. évi kdnyvben kitér§szabalyozasi munkalatokra utalé bejegyzés nem szerepel.

A 2016. julius 20-an megtartott kitérévizsgalatkor 10 mm-es h2 kampohézaglett
bejegyezve (lasd 2016. évi kitérévizsgalati kdnyv 10. abra)
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10. abra: 2016. évi kitérévizsgalati konyv
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A 2017. évi kitérévizsgalati kdnyvekben a kampohézagok bejegyzésére 6nallé rovat
nincs. Nem allapithaté meg, hogy ,A vizsgalat soran tapasztalt hianyossagok” rovatba
irt értékek kozul melyik az egyenes vagy a kitér6 iranyé. A kényv jobb oldali tablazata
eggyel kevesebb sort tartalmaz, mint a bal oldali ez a kitéltésben is megmutatkozik, ezért
a bejegyzések datuma sem allapithaté meg. A kitérévizsgalati kdnyvbe az alabbi
kampoéhézag értékek lettek bejegyezve: (11. abra)

- 6 szamu kitéro 7-7, 8-7, 6-6, 8-7 mm,
- 2 szamu kitér6 6-6, 8-7, 8-6, 8-7 mm,
- 26 szamu kitéré 8-8, 8-8, 8-8, 8-8 mm.

1.10

11. abra: kitérévizsgalati konyv 6. valto 2017
Vasuti jarmii

A motorvonat szerkezeti kialakitasa

A motorvonat kett6 hajtott forgovazzal rendelkezik az A és B kocsik szélsé
forgbvazakeént, a futdé forgovazak a kocsik csatlakozésanal kerlltek beépitésre. A
forgovazakban a tengelytavolsagok 2700mm, a forgdcsaptavolsagok 16000 mm és
16100 mm. A hajtott kerékparok névleges kerékatméréje 860 mm a futd kerékparok
névleges kerékatmérdje 750 mm.

Vasuti jarmivek adatrogzitoje

A 5736 sz. vonaton DEUTA KWR 21 tipusu sebességméré és regisztralé berendezés,
valamint MFB Ulzemelt. A berendezések a baleset idején és azt megelézden
megfeleléen mlkddtek, adataik alkalmasak voltak a kiértékelésre.

MFB:

- a GPS sebességben amegallas pillanata 17:12:31-kor volt, ekkor a Teloc
sebesség 21 km/h-nél fennakadt,
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1.11

- avonat 17:11:38-kor N 47.29599 E 20.05945 féldrajzi koordinata pontban jart
(1mp felbontaso adatsorbdl interpolalassal) 35 km/h Teloc sebességgel,

- az N 47.29201 E 20.06236 foldrajzi koordinata pontban 17:12:32-kor a vonat
megallt,

- avonat 17:12:30-kor N 47.29203 E 20.06235 foldrajzi koordinataknal jart,a GPS
sebessége 21km/h, a TELOC sebessége 7,6 km/h volt.

A 7404 sz vonat mozdonyan RT 9regisztralé6 sebességmerd és MFB berendezések
uzemeltek melyek adatai alkalmasak voltak a kiertékelésre. A regisztratumok szerint a
vonat 17:24-kor megallt Ujszasz bejarati jelzéjénél.

A 3343 sz. vonat vezérlékocsijan TEL 1000 tipusu regisztralé sebességmérd és MFB
berendezések miikddtek, adataik kiértékelésre alkalmasak voltak.

A vonat 17:11:35-kor azN 47,248705, E 20,094172 pontban jart,ekkora sebessége
(GPS) 72 km/h volt, majd tovabb haladval00 km/h sebességre gyorsult, 17:12:19 -kor,
az E 20,087412 N 47,257907 pontban jart.

A motorvonat vizsgalata

2016. augusztus 16-anBudapest JBI Szolnok telephelyen,a motorvonat mahelyi
korulmények kozotti vizsgalatara kerdlt sor. A kisiklottforgovaz kerékparjain geometriai
mérésekrekerult sor. A mért értékek az alsé és felsé hatarméretek kdzottiek voltak. A
nyomkarima meredekség kopasi méretének ellenérzése qr idomszerrel, a
keréktavolsag rudmikrométerrel, a nyomkarima magassaga és szélessége
nyomkarima magassag és vastagsag meérbeszkozzel tortént, a mért értékek a
megengedheté mérethatarok kozott voltak.A mérés és a méret ellendrzés adatait az 1
tablazat mutatja be.

Megengedhetd mereiek min max

i 1
R : = T
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Mérést végezte:.. . LA

1 tablazat: a kisiklott kerékparok mérdlapja

Kommunikacios eszkozok

Az eseménykor az allomasi személyzet kozotti kommunikacié a helyi tavbeszéls-
készllékeken keresztul tortént, melyek rogzitésre keriltek az SHR 3000 tipusu
hangrogzité berendezésen.

A vonatszemélyzet részérél hasznalt kommunikacios eszkdéz a motorvonat Mozdony
Fedélzeti Berendezése és a mobiltelefon volt.

Az allomas 5. csatorngjan folytatott kommunikacioé az eseménykor:
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1.12

1.13

1.14

- 17:08:11- kor a forgalmi szolgalattevd kozli, hogy a 7404 sz. vonat a IV
vaganyra jon,

- 1708:32-tél a Il. és az |. allitokdzpont valtokezeldi egy focimeccsrél beszélnek,
a felvétel szakadozott,

- 17:11:24-t6l ismét a két valtokezeld k6zo6zott hasonlo tartalmu szovegfoszlany

van,

- 17:12:41-kor a ll. allitokdzpont valtdkezelbje a telefonban felkialt ,Mi a f...... ?
B..! Lejott az izé, aztak...... ' majd a kévetkez6 30 masodpercben a kisiklasrol
beszél.

A rogzitett beszélgetések kdzott az 5736 sz. vonat részére vaganyut elrendelés nem
hallhaté.

A hangrogzitéberendezést a gyartd egy képviseldje a Vb-vel k6zosen megvizsgalta és
a megallapitasairdl jegyz6konyv készllt, amelyben az alabbiak szerepelnek.

A gyarto képviseldje kijelentette, hogy a hangfelvételen a folyamatos beszélgetés
eldarabolasa a berendezés esetleges korabbi rossz jelszint beallitasabol
adodott.

A gyarté képviseldje kijelentette, hogy a hangrogzité berendezés hangfijljai a
kezel6felilletr6l nem manipulalhaték, nem torolheték és a rendszernaplé
bejegyzései alapjan ennek kisérlete sem allapithaté meg.

Meteorolégiai adatok

Az eseménykora léghémérséklet csucsértéke a térségben 28°C korulire emelkedett, a
napi maximum hémérséklet 30 °C volt. Az égbolt deriis, napos volt, a leveg aznapi
héingasa15°C-on beldl volt.

A tulélés lehetdsége

Az eset kOvetkeztében személyi sérulés nem tortént, kdzvetlen életveszély nem alakult
ki, a vonat alacsony sebessége miatt.

Probak és kisérletek

A Vb a helyszini szemle alkalmaval a 6 sz. valton prébakat végzett. A valtot tdbbszor
egyenes és kitérd iranyba allittatta, mikodtetése a Il. sz. valtéallitd kdzpontbdl tortént.

A valtd egyenes iranyaba tortén6 allitasakor a csucssin rogzitése bekdvetkezett, a
kampo zarasa létrejott a csuszdpofan kb. 10 mm-es h2 hézaggal.

A VAalto kitérd iranyba torténd allitasakor a kampozddas a csuszopofan kb. 28-30 mm
h2 hézaggal valosult meg.

A valto egyenes és kitér6 iranyaban akadalyprébara kerult sora helyszini szemle soran,
ellen6rzé hézagmérdvel:

- az egyenes csucssin és a tésin kézé a hézagmérd 4 mm-es vastagsagu része
lett behelyezve, a valté egyenesiranyba torténd allitasa soran az allitd emeltyl
becsappant, de az allitomi nem kerult a végallasaba,

- az ives csucssin és a tésin k6zé ahézagmér64 mm-es vastagsagu része lett
behelyezve,és a valto kitérbiranyu allitasa soran az allitemeltyi nem csappant
be és az allitdmi sem kerilt végallasba,

- kitéréiranyban meglett ismételve az akdalypréba, annak végrehajtasa soran az
ives csucssin és a tésin k6zé a hézagméré 4 mm-es része lett behelyezve,
allitomi nem kerult végallasba, a bekampozodas soran kb. 30 mm h2 hézag
adddott.

KBSz

16/35



2016-0898-5

A Vb 2017. junius 6-an probakat tartott Ujszasz allomason a palyaba épitett
vonovezetékes valtokon és a 6. sz. kitérébdl kiszerelt félvalton.
A Vb a palyaba épitett 6. sz. valtén prébaallitasokat végzett. Az allitasok soran a kampé

felment a csuszopofara, viszont a felllet szennyez8dése hasonlé volt a baleset
utanihoz. (13. abra)

csUszofelllet
SRR ="y

s

Tael

12 abra: 6 sz. valté csuszépofa
A h2 hézag értékek egyenes iranyban 10 mm, kitéréiranyban 14 mm volt.

A 2.valté probaallitasakor az allitéemelty(l mindkét iranyban becsappant,az ORE 4 mm
akadaly behelyezése esetén. Egyenes allasban a valtéallitédob is végallasba kerilt,
kitéréiranyban a dob nem kerult végallasba.

. préba:

- a valto kitéré iranyba lett allitva ORE 4 mm akadalyra, ekkor az allitéemelty(
becsappant. A valté ezen helyzetében az akadaly eltavolitasra kerilt, majd az
egyenes csucssin hatoldalara adott er6hatasra az allitédob elmozdult, a kampo
felment a csuszépofara és végallasba kerdilt.

II. proéba:

- a kitér6é iranya csucssin ORE 4 mm akadalyra lett allitva, allitéemeltyl
becsappant.A valté ezen helyzetében az akadaly eltavolitasra kerult, ezutan
kilsé beavatkozas nélkul az allitodob befordult végalldsaba, a kampo felment
a csuszopofara.

A prébak el6tt mért h2 hézag értékek egyenesiranyban 10 mm, kitéréiranyban 14 mm
volt.

A 26. valté vizsgalata h2 kampohézag egyenes irdnyban 12 mm, kitéréiranyban 4 mm
volt.
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1.15

1.16

Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése

Palya fenntartas, vagany szabalyozas

A kitérék szabalyozasa el6tt 2016.08.13-an kelt El6felvételi jegyzékonyv alapjan a
KIAG 633 psz. gép kitlizés szerint fogja szabalyozni a 4, 6, 8, 10, 12, 14, 16, 18, 20,
24 sz. kitéréket. A 2016.08.13-an kelt KIAG napi atadas, atvétel szerint a KIAG 633 a
4, 6, 12, 16, 18, 24 sz. kitér6ket szabalyozta 14 °C sinhémérséklet mellett. A
kitér6szabalyoz6 gép meghibasodasa miatt 4 kitér6 szabalyozasa elmaradt. A
jegyzdkoényvben mérési adatok, eredmények nincsenek.

Forgalom

A balesetet megel6z&en és annak bekdvetkezésekor is az alkalmazott gyakorlat szerint
a papirzarakat 1-10 vagy 11-20 kozott sorszamoztak, majd ezt a felhasznalas utan
elolrél kezdték.

A balesetet kdvetben folyamatos sorszamozasra tértek at.

Szabalyok és szabalyzatok

A MAV Zrt. F.2. sz. forgalmi utasitasa az alabbiakban rendelkezik a vaganyut
beallitasara

2.7.1.Utasitas a vonat vaganyutjanak beallitasara

A forgalmi szolgalattevé vonat érkezése, indulasa, illetve athaladasa elbtt kételes az
4llomas két végén, tovabba az AVU-ban kijeldlt kézbeesS véltokezelsi és
sorompokezelbi szolgélati helyiségben dolgozdkat utasitani a vonat vaganyutjanak
beallitasara.

Erkez6 vonat véganyutjénak beéllitasat: ,A ......... sz. vonat kb..... 6ra .... perckor bejar
a....Sz. vaganyra” széveggel kell elrendelni.

A MAV Zrt. F.2. sz. forgalmi utasitasa az alabbiakban rendelkezik a valték
hasznalhatésaganak ellenérzésérol

2.8.3.A hasznalhatésag ellenérzése a szolgalat atvételekor és ellenbérzések
alkalmaval

A vondvezetékes kbzponti allitasu valtoknal a szolgalatot atadé-atvevé dolgozok
kbzbsen kotelesek probaallitassal meggy6zdéani a valtok hasznalhatosagarol.

2.8.5 A hasznalhatésag ellenérzése a vaganyut beallitasakor

a vonodvezetékes kbézponti allitasu valtéknal probaallitassal kell meggybzédni a
hasznalhatésagrol. Az allitbemeltylit legalabb félallasig ki kell mozditani, majd eredeti
helyére vissza kell csappantani. Ha az allitbemeltyli a megszokott erével legalabb
félallasig elmozdul, akkor a valté hasznalhaté. A probaallitast a vaganyut beallitasa
szempontjabdl érdekelt védévaltoknal is el kell végezni akkor, ha a valtok nincsenek
lezarva vagy jarmiivekkel elfoglalva,

A MAV Zrt.Technolégiai utasitasa vasuti kitérék gépi szabalyozasara
5. Munka atadasa- atvétele
5.1 Munkakezdés elbtt

A KIAG rendelkezé gépkezelbje és a KIAG miszaki iranyitdja /palyamester,
mlivezet6/ k6zb6sen megvizsgaljak a munkaba veendd kitérék el6készité munkait.

A vizsgalatot az I. sz. minta szerinti ,,El6felvételi jegyzkdnyv™ben felsorolt pontok
szerint kell végezni.
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A jegyzbkdnyvet két példanyban kell késziteni, azt mind a két vezetének ala kell irni.
Egy jegyzbékényvben egy allomason, egy napon szabalyozandé kitérGket kell
szerepeltetni.

5.2 A munka befejezése utan

A kitér6szabélyozasnak befejezése utan a vaganyzar lemondas el6tt a KIAG
rendelkez6 gépkezelbje és a KIAG mliszaki iranyitéja /palyamester, miivezeté/ a
kitérét szemrevételezéssel és méeréssekkel kbteles megvizsgalni. Tapasztalataikat a
Il.sz. minta szerinti ,Kitér6szabalyozas napi atadas-atvétel jegyzékényv’™-ben kell
régziteni 2 példanyban.

A kitér6szabalyozas tényeét a palyamesternek be kell irni a ,Kitérévizsgalati kbnyv’-
be.

A MAV Zrt. D54 sz. Epitési és Palyafenntartasi miiszaki adatok, eléirasok

49.13. Kitérok kopasa
LA

C) iranyelvek a valtd futasbiztonsdgi vizsgadlatahoz

eaqe "9gg

2¢
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C) IRANYELVEK A VALTOK FUTASBIZTONSAGI VIZSGALATAHOZ

A vlilgk jarmd kisiklassal szembeni biztonsagossagat az eaveb valtdvizsgalat elbirdsokon
tiimenden - az . M-267" r_sz. ellandezd idomszenel is vizsgaini kel o 266, Sbra figyelembevita-

lvel.

Az wdomszer .17 oldala a kopott a .2” oldala az Oj nyomksrima jellegzetes slakjinak 8

mireteil 1aralmazza.

Az.1° oldallal a csicssin hagyét kell vizsgaini abbdl agrempontbdl, hogy s kopott [Arnikendk
felkapdsa & csicssin hegvéra kizdri-g
A 2" oldalfal a cslcssineken jelentkezd esorbulasokat kell megitdini abbbi 2 szempontbél,

hogy O nyomkarims felfutiss a csicssinre kizdri-e

Vizsgalat alkalmdval az idomszer mérdoldalit a 1sinhez, illetve a csicesinhez kall Utkoztetn

(lisd a 256. abrat).

Amennyiben a vizsgélat alapjan a calcssinek vegy tdsinek nem felelnek meg az aldint kavetel-
manyakneal, gz aldbbigk szerint kell intézkadni:
I. az idomrandszer 1" oldal, valamint 3 és 4 mm vastag hézagménd felhasenilissval

T3 chkblirst

! A sabilon helyrete Aty A ;ﬂanrrirb Viaqretajlandd Intdzkedby |

A Ehina n micaain ekt bhebyezhsd A iduin 85 3 calcsaln medgisiel

L 1 kpacisind 1.a

by 25 ) e Palymzht | & pituiindt k) kel comniln

A gadcasin hegyénel o ih Dby bt A tbyiet pdyiliss Begyhatd

25 ruri-=s Korcpel Biot

4 crdraln hegydnsl &xan T i hehpsrhetd A caticamin hogylt &2 1310, e ey eering Tekdsrn -

nak mapaseiodban & jelah he IEzan] mog kell municiing. de gy hogy 0 caicsin he-

Iselyeden

gve 8 rciel (25 mm-m) @i ne kerilheasen & 2 b
egmeni beheberhatd lagyen

Megy k=l visagaln: szt @ hogy & 3 mem veslagsago
ori-riar Bebelerbeifsholt nam soddhasis-e 8
cedcasin ehigtelen simuliza 7 cdsinhaz.

Hi i cadcasin da o tsin ko hdzog kalatkayen, an-
ra2h egerimistise yaml intézkedni el

II.Edm'? 2. ohdslanak isingernnlanineg

. . - A& knrtpomalhor .

Hidryassag l Flen vt hal Viegmbagtanads mitoadés
Sorjpiknefdis 8 cedossn & & bdpsfidon sorjld ef kil sivelitam
kidd pldakkn, ami 8 &
dasl sadalyorhala
H & Erosomates o COOCREIN ¥5 | jolon & chorbult sraksszl koartrlése] meghelell Srmensttel
gheidafl 200-500 mm-ig |l kel Eemideni Gy, booy & Mercwml lienpazstsbon
iepadl hamsron. e Al {3 mmj B0"-ndl issbhb haglasd sik {2 Wesrinieuhes

kfpest) @ coicssin belsd oldaldn ne adbdjon

Haa ikl b Cldiiragi 2hb- Toloet i celiezain ioeririlssssd roag jRvithan "
thajetd| 500 mm-nél no- | A csitessing a tisin dllapotind figaden a fihailttt
Fenbh leesron fordul wé de wiwn | kst =I:tr_-ﬁarndnl|I'II|IB'WIr

s s

49.14. Kitérévizsgalatok és mérések

A kbzponti allitasba bekététt valtoknal végzendd ellenbrzések

1.) Ellendrizni kell a kampohézagotamelynek értéke nem hegesztett kitéréknél
beallitaskor 5-7mm lehet, amely (izem kbzben legfeljebb10 mm-re valtozhat.
Osszehegesztett egyzarszerkezetes kitéréknél, valamint a két zarszerkezetes nagy
sugaru kitérék elsé zarszerkezeténél, semleges sinhé6mérsékleten ezt az értéket 7
mm-re kell beallitani, amely érték lizem kézben ugyancsak 10 mm lehet.
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Utasitas a valtok iizembehelyezésére, ellendrzésére és szabalyozasara

2.3 Kampobhézag

2.31

Valto beszabalyozasanal és valtovizsgalat soran — kampdzaras valtonal —

ellendrizni kell az I.sz. abra szerinti ,h” kampohézagokat is.

2.34
2.33

2.34

2.5
2.52

2.53

e

13 &dbra h kampohézagok

Gyari atvételkor a h1és h2értéke 4-7 mm kdzétt legyen.

Uzembe helyezéskor behegesztett egy zarszerkezetes kitérénél, valamint
nagysugaru kitéré elsé zarszerkezeténél — semleges sinhémérsékleten — a h
értekeket 7 mm-re kell bedllitani, sziikség esetén a kampd sarkantyujanak
lemunkalasaval. Nem behegesztett kiterénélh1ésh2értékét 4-7 mm kozétt kell
beallitani.

Az egyszerii és atszelési kitér6 zarszerkezeténél h1 fenntartasra megengedett
legnagyobb értéke 23 mm, mely akkor sem lehet nagyobb, ha a csucssinnyitas
és a vezetéstavolsag maximum a tlréshatart nem éri el. Kbézponti allitasba
bekotott valtonal h2érteke 4 mm-nél kisebb nem lehet.

Csucssinlemaradas és tamtusko hézag

Gyarilag a csucssinzarddast ugy kell kialakitani, hogy a valto allitasakor, amikor
a csucssin hatlapja a gyalulasi kimenetnél a tésinhez, illetve a csucssingerinc a
tamtuskohoz zarodik, akkor a csucssin hegye még 5-7 mm-t elélljon a t6sintdl,
mely a kampo bezarasaval sziinik meg.

Az elGirtnal nagyobb csucssinlemaradast, vagy a tulhatarozott zarodast az
észlelést kbvetden haladéktalanul meg kell sziintetni.

ad. 4.1 Méretellenbrzés ésakadalyproba

A méretellenérzés eredményét a valté gondozottsaga is befolyasolja. Ezért a
mikdédeési méretek megallapitasa elbtt a valtot olyan allapotba kell hozni, hogy. a
gondozatlansagbdl adédé hianyossag ne befolyasolja a mérési eredményeket.
Az akadalyproba eredményétdl fiiggben sziikséges a csuszopofat, vagy az
excenter persellyel az allitétengelyt szabalyozni, lgyelve az utasitas 2.4
pontjiaban elGirt illesztési hézagra. A kbzponti éallitasu valtét akkor szabalyoztak
be megfeleléen, ha az akadalyproba végzésekor a valté a 2 mm-es akadalynal
még veégallasba keriilhet, azonban a 4 mm-es akadalynal méar nem. Az
akadalyprobanal figyelembe kell venni azt is, hogy a csucssin hegy a
palyafenntartasi szakszolgélatnal rendszeresitett ORE kaptara megfelels legyen.
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1.17

El6fordulhat ugyanis, hogy a 4 mm-es akadalynal a kbézponti allitasu valté a
csucsin csavarodasa miatt kertl végallasba.

Fenntartasi Technoldégia Valtéallitédobokra és Reteszdobokra
3.2 A reteszdobok alkalmazasi tertilete

Reteszdobot sziikséges alkalmazni:
Vonovezetékes uton allitott valtoknal:

a, Ott, ahol a valtéallitd vondvezeték hossza nagyobb mint 250 m. Ez a megoldas
azonban csak 400 m -ig alkalmazhato, mert ez a tavolsag a kbzponti allitas felsé
hatara vonovezetékes uton végzett allitasnal.

b, Olyan vonovezetékes uton allitott valtoknal, amelyek atmendé févaganyban
fekszenek és menet alkalmaval a vonat csuccsal szemben egyenes allasban
érinti a valtot.
llyen esetben 250 m tavolsagig egyiranyban, 250 m tavolsag felett mindkét
iranyban reteszelést megvaldsité ugynevezett kétiranyureteszre van sziikség

TB. 1. sz. UTASITAS A BIZTOSITOBERENDEZESEK FENNTARTASARA

Berendezések févizsgalata

130. A févizsgalatot a berendezés lizembehelyezése utan 10 évvel, azutan 5 évenként
kell elvégezni. A Nagyjavitassal feldjitott berendezések nagyjavitasba bevont részeit
lizembehelyezés utaninak kell tekinteni.

132. A févizsgalat eredményeirél és a javaslatokrol jegyzékdnyvet kell felvenni,
A jegyzbkdnyvben régzitett hianyossagok megsziintetésére haladéktalanul intézkedni
kell.

Kiegészitdé adatok

A Vb az esemény vizsgalatahoz az alabbi kiegészit6 forrasokat hasznalta fel:

® az eseményben érintett személyektdl kapott informaciok Iényeges részletei,
amelyek nyilvanossagra hozhatok,

e kdzvetlenllaz esemény bekdvetkezése elbtti bejegyzések a fejrovatos
el6jegyzési naplokba,

e aMAV Zrt. balesetivizsgalati zardjelentése,
® a csomoponti f6nok jelentése a papirzarak kezelésérdl.

Mozdonyvezetd

A mozdonyvezet§ Hatvan allomason a felvigyazénal jelentkezett szolgalatra, az elsé
fordulojat Hatvan-Szolnok allomasok kdzott az 5734 sz. vonattal kezdte meg. Az 5736
sz. vonat tovabbitasakor Ujszasz allomas bejarati jelzén kett6 sarga fényt latott, ezért
40km/h sebesség alapjelet allitott be, és igy haladt be az allomasra. A kisiklas
kdvetkeztében egyensulyat vesztette. A MAV-START Zrt. kiegészitése szerint, melyet
a rogzitett adatok is alatamasztanak ,a mozdonyvezetd fékezett, a fékezéstédl a
megallasig a megtett ut 34 m volt. Az egyensulyvesztés és a reakcio id6 kbvetkeztében
28 m az a tavolsag, melyet a jarmu ugy tett meg, hogy a mozdonyvezeté nem fékezett.”
Az iranyitassal tértént egyeztetés utan ajtonyitast kezdeményezett, ezek utan az
utasokat leszallitottak 3 f6 kivételével, mivel 6k nehezen mozogtak. Késébb &ket
rendéri segitséggel szallitottak le a vonatrol.
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Valtokezelo 2

Elmondasa szerint 17 orakor |épett szolgalatba, a rendelkez6 forgalmi szolgalattevd
kb. 17 6ra 8 perckor rendelte el az 5736 sz. vonat bejarati vaganyutjanak beallitasat
Jaszboldoghaza - Janoshida felél a IV. vaganyra.

Palyamester

Az augusztus 14/15 éjszakara tervezett kitéré6 szabalyozasi munkalatokat 13/14
€jszaka végezték el. A vaganyzar megkezdését 20 éra 2 perckor irta be a fejrovatos
eléjegyzési napléba és 20 6ra 10 perckor kezdték meg a KIAG 633 psz. géppel a
szabalyozasokat. El6szér a 4. sz. kitérén dolgoztak egyenes és kitéré iranyban. Majd
kb.21 o6ra korul kezdték meg a 6. sz. kitér6 szabalyozasat egyenes majd kitérd
iranyban.

A biztositéberendezési szakemberek leprébaltak a valtét akadalyra, a kitérélakatos
pedig vaganymérdvel bemérte. A kitérélakatos altal mért értékekrdl dokumentaciéo nem
készll, csak akkor szd6l, ha problémat talal. Sem a kitér6lakatos sem a
biztositoberendezési szakemberek nem talaltak hibat egyik szabalyozott valtonal sem.
A KIAG kb. 0 6ra 30 perc korul meghibasodott ezért a vaganyzarat befejezték. A
forgalmi irodaban a fejrovatos naploba kb. 1 éra korul jegyeztebe a vaganyzar
befejezését.

Fejrovatos eléjegyzési naplok
Forgalmi iroda

- az 5736 sz. vonat szamara 17 6ra 2 perckor tortént a vaganyutbeallitas
elrendelése, a IV. vaganyra.

[I. valtoallitd kdzpont

- anappalos valtokezel6kézirassal bejegyezte, hogy az 5736 sz. vonat szamara
17 6ra 5 perckor rendelték el a vaganyut beallitasat és a vonat lekozlekedését,
(14. abra)

- aszolgalat atadas 17 orara van bejegyezve,

- az éjszakas valtdkezeld szintén kézirassal bejegyezte, hogy az 5736 sz. vonat
szamara 17 6ra 10 perckor rendelték el a vaganyut beallitasat a IV. vaganyra
(15. abra).
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14 abra: a nappalos valtokezel6 bejegyzései

15 abra: az éjszakas valtokezel6 bejegyzései
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Dokumentumok

2016. junius 19-én a forgalmi szolgalattevd felhasznalta a 13-as papirzarat a
biztositoberendezési hiba miatt (Hibael6jegyzési kényvbe is bejegyezve), majd
ugyanez a forgalmi szolgalattevd a szolgalatvaltaskor 1-20 sorszamu papirzarakat adta
at a kovetkez6 forgalmi szolgalattevének.

2016. julius 10-én biztositéberendezési hiba miatt felhasznaltak a soron kévetkezd 4-
es helyett a 11-es papirzarat (Hibael&jegyzési konyvbe bejegyezve).

2016. julius 11-én ismeretlen személy eltavolitotta a jelfogoterem kulcsardl az
6lomzarat, amit még ugyanazon a napon a 12-es papirzarral potoltak. Utana a
szolgalatatadaskor 13-t6l 20-ig atadtak a papirzarakat, majd a rakdvetkezd
szolgalatatadaskor 12-t6l 20-ig adtak at.

Korabbi hasonl6é esemény

Korabbi hasonlé eseményt a KBSZ nem vizsgalt.
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2. ELEMZES

2.1

2.1.1

Az esemény tényleges lefolyasa

Az 1. fejezetben rogzitett tényadatokbdl, azok Osszefliggéseit, szamitasokat
felhasznalva az esemény tényleges lefolyasa a kdvetkez6k szerint allithato 6ssze:

Az esemény el6tti torténések

2016.07.20. A 6. sz. valtén, a kitérévizsgalati kdonyv adatai szerint a "kampdhézag

h2"10 mm volt, ami a koényv szerinti, megengedett 4-23 mm
értéktartomanyban van.

A kitérémeéreési kdnyv bejegyzései szerint az esemény elétt utoljara ezen a napon
végeztek kitéré-mérést (2016. julius 20.).

Nem zarhato ki azonban, hogy a kampdhézag (h2) ekkor mar 30 mm
kozeli értéken volt, vagy utana rovid idén belul ilyen jelentés mértékben
elallitodott.

a zartuské azon fellletén, ahol a kampd racsuszik, felerészben olyan
szennyez6dés volt, ami csak hosszabb id6 alatt keletkezhet. Ez 6Gnmagaban nem
feltétlendl utal arra, hogy mar hosszu ideje nem kerilt volna végallasba, mivel a
késébbi prébakon a jél miikéds kampd esetén is hasonld szennyez8dés volt 1athatd
(1.14).

Mivel a valté rudazata a balesetben nem sériilt meg, a kampohézag pedig
Uzemszer(ien nem valtozhat révid id6 alatt nagy mértékben, igy viszont a baleset
utan tapasztalt kampé-allapotnak nagy valésziniiséggel hosszabb ideje fenn kellett
allnia.

2016.08.13. 20:00 utan Az allomas paros valtokorzetében (a tervezettdl eltérd

21:00 kb.

0:30 kb.

oldalon és egy nappal korabban) a KIAG 633 psz. kitéré-alaverégéppel
vaganyszabalyozasi munkakat kezdtek meg.

A vaganyzarasi utasitas szerint 13/14 éjszaka az allomas paratlan oldalan kellett
volna a kitéréket alaverni. Azonban az allomasparatlan oldalan Iévé utatjarén ezen
az éjszakan dolgoztak, emiatt a KIAG alaver6gép munkamenetét modositani
kellett. A palyamester kezdeményezte, hogy a 14/15 éjszakara tervezett paros
oldali valtok alaverését elvégezhessék. A rendelkez6 forgalmiszolgalattevével és a
fémenetiranyitoval tortént egyeztetés utan megkezdték a munkalatokat (1.17.3).

A gépi szabalyozas el6tt Elbfelvételi jegyzdkdnyv” készllt, amelyben
meghataroztak, mely kitérék lesznek alaverve(4, 6, 12, 16, 18, 20, 8, 10,
14, 24. sz.), illetve a maximalis emelés rovatban kit(izés szerint bejegyzés
kerdlt.

A 4 sz kitérd alaverését kdvetben a 6sz. kitérét elészor egyenes irdanyban,
majd kitéréiranyban is alaverték, majd folytattak a munkat a 12, 16, 18 és
24, sz. kitérékon.

A gép meghibasodasa miatt a munkat abbahagytak, a tervezett tiz kitéré
helyett csak hatot szabalyozva.
Az alaverés elvégzésérdl a ,Kitér6szabalyoz6—gép napi atadasa, atvétele”
jegyz6konyv készilt. Ebben felsorolasra kerliltek azok a valtok, amelyeken az

alaverés megtortént. Az elkészult munkakrol felvett jegyz6kdnyvon, az eléz6 napi
datum, augusztus 13. szerepelt. (1.51.1)

A szabalyozasi munkak soran a 6. valté szerkezete, az allitéberendezés
kapcsolddasi pontjai eimozdulhatnak.

A valton két biztositoberendezési szakember akadalyprobat végzett, egy
kitérélakatos pedig megmérte. Hibat egyik valtonal sem talaltak. A proba
és mérés eredményét nem jegyezték fel a napi atadasi jegyzékonyvre,
illetve a kitérévizsgalati kdbnyvbe sem, pedig ez elbiras lett volna.
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2.1.2

1:00

Az érintett személyzet elmondasanal erlsebb bizonyiték nincs a préba
megtorténtére, dokumentacié nem készilt réla.(1.16.3, 1.17.3, 1.9.3, KIAG napi
atadasaatvétele nyomtatvany)

A vaganyzarat a palyamester a fejrovatos-el6jegyzési napléba — nem
el6iras szerllen — befejezettnek irta. (a palyamester meghallgatasardl késziilt
feljegyzés és az el6jegyzési naplo)

végallasba, a zartuskora csak kb. félig csuszott fel. Ezt azonban az
ellen6rzés nem szlrte ki.

A megallapitas alapjat lasd fentebb: a kampdzar allapota hosszabb idé alatt alakul
ki, és a baleset nem okozott benne sérulést.

A napi lUzem soran a 6. valtd és allitdberendezésének szerkezete,
munkapontjai elmozdultak.

A vaganyszabalyozastol a baleset idejeig a Nap kisutétt, és az idgjaras
felmelegedett, ami a nyilt terepen 1év6 sinek és mas acélszerkezetek nagyobb
mértékl felmelegedésével jar. Ez a napi forgalom hatdsan tul szintén a
szerkezetek mozgasahoz vezet(KIAG napi atadasa atvétele nyomtatvanyon 14 C
sinhémérséklet, és az 1.12 meteoroldgiai adatok).

Az esemény lefolyasa

11:45

17:00

A mozdonyvezetd szolgalatba jelentkezett Hatvanban, az elsé utjat az
5734 sz. vonattal teljesitette, a balesetet szenvedett vonattal megegyezé
utvonalon, 4 O6raval korabban) (mozdonyvezetdémeghallgatasardl —késziilt
feljegyzés)

Valtdkezel62 szolgalatba lépett. (valtokezel62meghallgatasardl késziilt feljegyzés)

17:02-17:10 Nem eldonthetd, hogy a forgalmi szolgalattevé elrendelte-e élészéban az

17:08

5736 sz. vonat vaganyutjanak beallitasat Jaszboldoghaza - Janoshida
felél a IV. vaganyra, a vaganyut bedllitasa azonban megtortént.

Az ezzel kapcsolatos miveletek naplézasa viszont biztosan nem volt
szabalyszer.

Valtokezel62 elmondasaval ellentétben a hangrogzitén a vaganyut elrendelése
nem hallhatd. A hangrogzité beallitasi problémai miatt azonban a felvételek
hianyosak, ezért ez a tény nem bizonyitja az elrendelés elmaradasat. (hangrogzito,
valtékezel62elmondasa)

Lasd még a 2.3.2 fejezetet a hangrogzité elemzésérdl.

A naplék ellentmondasosak, ami az id6adatok terén az elmaradt
Oraegyeztetésekkel is magyarazhaté lenne. Ugyanakkor a balesetben érintett
vonat kétszer is szerepel a napléban (rdadasul az elsé esetben le is kdzlekedetten)
ami arra utal, hogy a nappalos valtdkezel6 el6re naplozott, nem a valdésagnak
megfeleléen.

Kétséges ezért, hogy a naplék igazolnanak-e a vaganyutbeallitassal kapcsolatos
adatokat.(1.17.4., 13., 14.,15. &brak)

El6fordulhat, hogy a vaganyutbeallitas elrendelése soran nem kerll sor telefonon
szbbeli elrendelésre, a biztositoberendezés ugyanis alkalmas arra, hogy ez csak
gépi Uton torténjen meg (a szabalyok szerint szébeli és gépi elrendelés egylttesen
sziikséges). (Vb sajat tapasztalata, valamint Allomasfénék nem jegyzékonyvezett
szakmai véleménye.)

A forgalmi szolgalattevd koézli, hogy a 7406 sz. vonat a IV. vaganyra
érkezik (késdbb, a baleset utan, 17:24-kor allt meg a Tapiogyorgye feldli
bejarati jelz6nél)(hangrégzits felvétele, 7406 sz. vonat MFB-je)

,,,,,,

csucssin kampdzarja nem érte el a végallasat, a csucsin-t6sin kézott
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17:11:38

17:12:22

pontosan meg nem hatarozhato, de az elfogadhaténal (4 mm) nagyobb
hézag maradt.

Lehetséges, hogy a kampdzar ekkor nem jutott el a helyszineléskor feltalalt félig
zarodott allapotig sem, és csak a baleset soran keletkezd erbhatasok, mint pl.
vonorudban maradt eré mozditottdk el. A késbbbi prébak ez utdbbi eset
lehet8ségét is igazoltak. (1.1.1,7. abra, 1.14)

Az érkezd 5736 sz. vonat mozdonyvezetdje a bejarati jelzén két sarga
fényt latott, ennek megfeleléen 40 km/h sebességet vezérelt
Ki(amozdonyvezetémeghallgatasarol késziilt feliegyzés, adatrogzitd).

A vonat elhaladt a bejarati jelz6 mellett(bejarati jelzé koordinataja, 5736 sz. vonat
MFB adatai).

A Szolnok felél vart 3343 sz. vonat ekkor 3767 méterrel volt a paratlan
oldali bejarati jelzb elétt.

Ez a vonat 17:11:35-kor azE 20,094172 N 47,248705 pontban jart, ami az R
bejarati jelz6 el6tt van 3827 m-rel. 3 masodperccel késébb - tekintettel az aktualis
sebességére - mar csak 3767 m-re. (A kis id6eltérés miatt a sebesség esetleges
megvaltozasa csak kis eltérést okoz, nincs hatassal a kdvetkeztetésre)(3343 sz
vonat MFB-je, f6jelzd koordinataja)

A valtokezel62 ekkor telefonon beszélgetett valtdkezel61-gyel egy
focimeccsrdl. Ekkor valtdkezel62 az allitoberendezéstél karnyujtasnal
messzebb allt.

A Vvéltdkezel62 elmondasanal objektivebb bizonyiték utal arra, hogy nem a
vonatfogadasra kijelolt helyen tartézkodott, amit a hangrégzité igazol, hogy
telefonon beszélt (régzitett hangfelvétel, 2.3.2,18. abra,1.9.1,9. abra)

Az5736 sz. vonat35 km/h sebességgel rahaladt a 6. sz. valtéra.

Az MFB adatokbdl visszakereshetd, hogy a vonat a kitéré helyén mikor, milyen
sebességgel haladt. A Vb a szélesség koordinatat vette alapul, ebben az iranyban
a szamitas pontosabb. (valté koordinatai, 5736 sz. vonat MFB adatai)

Az els6 tengely bal kereke az elalldé csucssinen felkapott és felugrott a
csucssin-t6sin  kozti résbe. A kerék itt mar fokozta a csucssin
megnyilasat.

A masodik tengely bal kereke a még jobban megnyilt csucssinre felkapott,
ekdzben megitve a csucssin hegyét kialakitotta a t6sin felé lejtds
utésnyomot.

A csucssin hegyén lévé utésnyom kis mértékben a tésin felé lejt, ami arra utal,
hogy a nyomkarimanak az éle és a kerékhatlap kozti része utotte meg. Ehhez - a
konkrét kerék adatai alapjan - 15,5 mm-nél jobban el kellett alinia a csucssinnek a
tésintél. (nyomok a csucssinen)

A tovabbhalado6 kerekek nyomkarimai csucssin kulsé oldalan, a 8-9. alj
térségében a csucsin-tésin kozé leestek. Ekkor a kerekek futofelllete
még atmenetileg felllt az egyenes tésinre. A 12. aljnal viszont a két t8sin
mar elég tavol volt egymastdl ahhoz, hogy a jobb oldali kerekek a sinrdl
leestek, majd a 15. aljnal a bal oldaliak is.

A kisiklott kerekek megutotték az egyenes irany csucssinjének hatoldalat,

,,,,,,

bekampézddott.

A probak azt mutattak, hogy a kis mértékben elallé csucssin esetén a masik
csucssinre adott er6hatas nyoman, vagy akar pusztan az akadaly megsziinésére
is a vondvezeték elbfeszitettsége miatt az allitédob elfordulhat, a kampé felmeheta
zartuskora. (proba a 2. valton)
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2.1.3

2.2
2.2.1

elhaladt.

A 3-4. tengelyek a helyszineléskor a sinen voltak, a tervezett iranyban haladva.

17:12:41 Valtokezel62 a telefonban felkialtott: "Mi a frx****? B*****| | ej6tt az izé,

aztak****!" majd a kovetkez6 30 masodpercben a Kkisiklasrol beszél.
(régzitett hangfelvétel és a 2.3.2, 18. abra)

A mozdonyvezetd a kisiklas kdvetkeztében egyensulyat vesztette, ezért
gyorsfékezni nem tudott, de a vonat elsé fogévazaval az agyazatba
furédva megallt (mozdonyvezeté meghallgatasardl késziilt feliegyzés, 1.1., 3. abra)

Az eseményt koveto torténések

A mozdonyvezetd és a jegyvizsgalé az utasokat a vonatrdl leszallitotta, kozulik 3

nehezebben mozgod utast késbébb, rendéri segitséggel juttattak le a vonatrdl.
(mozdonyvezet6 meghallgatasardl készult feljegyzés)

A balesethez vezetd korilmények a folyamatban
A vasuti palya allapota

Szabalyok és szabalyzatok

A valték lUzembe helyezésére vonatkozé utasitas (,rézsaszin flizet”) h1, h2 és
"lllesztési hézag, i" értékeket targyal. A kitérévizsgalati konyv "kampdhézag h2",
"illesztési hézag" és "tamtuskd hézag" értékeket. A D.54. sz. utasitas 49.14 fejezete
csak "kampodhézag"-ot.Ezekbél a Vb feltételezi, hogy a h2, "kampdhézag h2" és
"kampdhézag" fogalmak azonosak, de felhivja a figyelmet az utasitasok kozti fogalmi
pontatlansagra, a fogalmak egységes hasznalatanak szilkségességére. (1.9.3, 1.16.4).

A kitérévizsgalati kbnyvben megadott 23 mm-es legnagyobb megengedett érték nem
felel meg az eléirasokban foglaltaknak (max. 10 mm), alkalmas arra, hogy a mérést
végz6 szamara megtévesztd legyen. Ugyanakkor figyelemre méltd, hogy a beirt mért
adatok mindenitt 10 mm-en bellliek. (A tényleges érték a balesetkor 30 mm koérdli
volt.).

Altalanossagban a valté hasznalhatésaganak forgalmi feltétele, hogy a kampézar (mint
cslicssinrogzité szerkezet) tokéletesen zarodik (MAV F.2. 2.8.1). A vondvezetékes
koézponti allitasu valtok esetén az utasitast ezt ugy hatarozza meg (2.8.4.1), hogy a
"valtét atallitas alkalmaval akkor kell hasznalhatonak tekinteni, ha az allitbemelty(t a
megszokott erével at lehetett allitani a masik végallasba, és ott szabalyszeriien
.becsappant".A valtdkezelének tehat nem kell a kampdzar allasat kozvetlenl
ellenériznie, a nem megfeleld pozicidban lévé kampdzar, ha nem jar az allitasi folyamat
megakadasaval, atmegy ezen ellenbrzési szirdn.

A kampézar - és tobb mas feltétel - allitaskori ellenérizhetéségének hianyaban nagyobb
feladat harul a fenntartasi szakszolgalatra a megfelelé miiszaki allapot biztositasaban,
mivel az esetleges hianyossag felfedezésére Uzemeltetés kdzben kisebb az esély.
Ezért a megel6zés érdekében a kdzponti allitdsu valtok részegységeinek miszaki
allapotara, azok egyitt mikddésére szigorubb figyelmet szlikséges forditani.

Palyafelligyelet

A Vb a baleset utan 10 honappal 3 kitér6 esetében dsszevetette a mért kampohézagot
a kitérovizsgalati konyvben bejegyzett értékekkel:

— a 2.valténal a kdnyvbéli 6-8 mm-es értékekkel szemben 10-14 mm vol;
— ab.valténal a kdnyvbéli 6-8 mm-es értékekkel szemben 10-14 mm volt;
— a26. valténal a kdnyvbéli 8 mm-es értékekkel szemben 4-12 mm volt,
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— azaz mindegyik valtonal 4-6 mme-rel tért el a bejegyzett és mért adat, mikézben a
bejegyzett adatok 4 mérésen keresztll csupan 2 mm-en belll szértak (11 abra,
1.9.3,1.14).

A jelentés eltérést a Vb nem magyarazza Uzemszer( elhasznalddassal.Ekkora
méretvaltozasok a megengedett tlréstartomannyal O0sszemérhetd elhasznalodas
alapvetéen kérdbjelezné meg a tlirésmezdk megfeleléségét.Kildondsen feltiind, hogy
mindharom vizsgalt kitéré esetében a viszonylag allando értékeket egy idében kovette
a hirtelen kiugro eltérés.Amennyiben mégis elhasznalodas lenne az eltérés oka, akkor
azonositani kellene valamilyen rendkivuli kulsé behatast, ami a tartésan allando
értékeket hirtelen, nagy mértékben megvaltoztatta tobb kitérénél is (ez esetben a
palyafenntartasi személyzet azonnali intézkedése is indokolt lenne).

Ez a balesetet kdvetben is fennallo eltérés a ténylegesen mért és dokumentalt adatok
kozott felveti annak lehetéségét, hogy a kitérévizsgalati kényvbe a balesetet
megel6zéen irt kampohézag-adatok sem feleltek meg a valésagnak, az ott irt adatok
nem a valésagos allapotottikrozték.

A kampdzar allapota azt mutatta, hogy az mar régéta, tehat a szabalyozas utan sem
kerilt végallasba, ami a hasznalhatésag egyik feltétele lenne. (2.1.1)

A kampozar helytelen helyzetét a szabalyozast kovetd ellenbérzés nem szirte ki, de az
érvényes el6irasok alapjan ezt nem is feltétlenul kellett volna: a vonatkoz6 utasitasok
ugyanis nem tartalmazzak azt, hogy a valit6 szabalyozasa utan annak
hasznalhatésagat ellenérizni kellene. Az ellenérzést végzék tevékenysége igy nincs
ellentmondasban az eléirasokkal, forgalmi szakismereteik azonban tartalmazzak, hogy
ezen szembedtl6 hiba veszélyes a vonatkozlekedésre.

Akitér6 iranyu kampozar h2 hézagjanak a 2016. évi mért adatai (7-10 mm) és a baleset
elétt mar hosszabb ideje fennall6 kb. 30 mm koruli adatok kozott ellentmondas
figyelhetd meg.Ennek oka lehet, hogya kdnyvben szerepl6é adatok nem felelnek meg a
valésagnak, vagy az utolsé mérés (07.20.) utan eltelt 24 napban, de inkabb annak elsé
szakaszaban a hézag hirtelen megvaltozott.

A h2 hézag mérete azt is meghatarozza, hogy a simul6 csucssin milyen erével ker(l
rogzitésre. Mivel a valtot ugy kell kialakitani, hogy a valto allitasakor, amikor a csucssin
hatlapja a gyalulasi kimenetnél a t6sinhez, illetve a csucssingerinc a tamtuskohoz
zarodik, akkor a csucssin hegye még 5-7 mm-t elalljon a tésintdl. Ez az elallas a kampo
bezarasaval sziinik meg. A teljes bekampdzodas biztositja, hogy a csucssin ne tudjon
kimozdulni, hatarozott zarast biztositson.

A valté mas meéretei tekintetében pedig lehetséges olyan eset is, hogy az ellendrzés
ugyan helyesen allapitia meg a valtd megfeleléségét, de az valdjaban a mikodesi
tartomanynak olyan hataran van, hogy tovabbi kedvezétlen hatas (jarmulvek,
felmelegedés, stb.) mar veszélyessé teszi.Mivel a valtd legfeljebb csak részlegesen
kampozédott be, a részleges bekampdzddas esetén az ives csucssin hatlap
feltdmaszkodott a t6sinre a kigyalulas végénél.Azelbfeszitett allapotba kerult, a
kedvezdbtlen hatas is elegendd lehetett ahhoz, hogy a baleset idejére a bekampo6zodas
megszint vagy mar meg sem kezdddott, a tulhosszu vondvezetékpar hétagulas miatt.
A kampdzddas megsziinése utan az eléfeszitett csucssin rugalmassaga folytan a
t6sintdl eltavolodott.

Az eseményt kdvetben 10 honappal végzett prébaallitas soran is tapasztalt a Vb olyan
jelenséget, hogy a 4 mm-es akadalypréba soran egy valté mindkét végallasaban
kdnnyen becsappant, mindezt a délel6tti, még kevésbé felmelegedett idészakban.

Ha a csucssin és a tésin nem simul megfeleléen, az alkalmas arra, hogy a kerék a
csucssin hegyén fellépjen annak élére. Klldndsen veszélyes ez a lehetéség, ha — mint
jelen esetben is — a csucssin éle hianyzik. (1.1.1)
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Kitérészabalyozas

A kitér6szabalyozas a valté szerkezetének elmozdulasaval jar (hiszen a célja is ilyen
jellegll), ezért az allitbberendezés munkapontjai is szlkségszeriien valtoznak.Emiatt
ilyenkor mindig szilikséges a valté ellenbrzése, és sziikség szerinti beallitasa.

A kialakult gyakorlat szerint a mérésrél kimutatdas nem készil, a kitérélakatos csak
akkor szol, ha problémat talalt. (1.17.3) Ez a gyakorlat a mérési elvekkel ellentétes, a
visszacsatolds megszakad, ezaltal a méretvaltozasok folyamata nem nyomon
kovethetd, mérési adatok nem elemezheték. A valtd allapotardl a felligyeletet ellatd
palyamesternek nincs pontos képe,

Ha nincs jelzés problémardl, annak nem csak az lehet az oka, hogy nincs probléma,
hanem az is, hogy valdjaban van, csak valamilyen okbdl elakadt a folyamat. [ly médon
az informacidhiany megtéveszté lehet, nem felel meg a vasuti kozlekedés
biztonsagaban szokasosan alkalmazott hibabiztossag elvének. Ezen problémak
kikiszobolésének érdekében a pozitiv mérések, vizsgalatok eredményeit is
dokumentalni szikséges. A kitér6k gépi szabalyozasara vonatkozé technoldgiai
utasitas elbirja, hogy: a kitér6szabalyozas tényét a palyamesternek be kell irni a
.Kitérévizsgalati kdnyv’-be.

Ha a valté a vaganyszabalyozas utan révid idén belll mégis veszélyes allapotuva valik,
akkorvagy a normalistdl eltérd kulsé hatasok érték; vagy mar a kiindulasi allapot volt
kritikusan kdzel a veszélyeshez, nem voltak meg a szlkséges tartalékok.

A valtét a baleset id6szakaban éré hatasok (vonatforgalom, felmelegedés) nem voltak
rendkiviliek,nem volt ok arra, hogy egy biztonsagos miszaki allapotu valtot
veszelyessé tegyenek.

A biztositoberendezés

Az allitéemelty( és az allitédob kdzott a 264 m hosszusagu vondvezeték a természetes
rugalmassaganal, és a nappali felmelegedés miatti hétagulasnal fogva lehetévé teszi,
hogy allitaskor a valtdé egyes, esetekben mar nem kerll végallasba. Akadaly esetén a
helytelen allast a vezeték nyulasa is kompenzalhatja, igy az allitokbzpontban létrejohet
az allitéemeltyl végallasa is.A valtéra nem szereltek kitérd iranyban reteszt, noha a
vonatkozé szabalyok azt 250 m-nél hosszabb vondvezeték-par esetén elbirjak.

Az ilyen esetekre kuldn retesz beépitése nyujthat ellen6rzd megoldast — 250 méternél
hosszabb vonovezeték esetén ezt a vonatkozd utasitas el is irja —, ami azonban e
valténal csak egyenes iranyban van kiépitve, de a baleset kitérd iranyu allasnal tortént.
(1.16.6)

A biztositdberendezés févizsgalata soran annak elhasznalédasat ellenérzik, elemeit
szukség szerint javitjak, cserélik. Mivel ez a munka hosszu ideje elmaradt,
szukségszerl, hogy a szokasosnal is tobb elhasznalddott, tulkopott elem legyen a
biztositoberendezésben. Az eldregedett mechanikus elemek a csucssinek pontos
illeszkedésének észlelésére kevésbé alkalmasak, a kezel6személyzet tévesen fog
helyes mikddést tapasztalni (1.9.1). A berendezésnek nem volt érvényes févizsgalata.
Az esemény vizsgalatanak lezarasa el6tt id6kozben elkészilt a biztositoberendezeés
févizsgalata. A févizsgalatrol készilt jegyz6kdnyvben a feltart hianyossagok, mint egy
Lhibalistaban” felsorolasra keriltek. A hibak kijavitasa, megsziintetése a févizsgalat
keretén belul nem tortént meg. A Vb véleménye szerint, a biztositdberendezés
uzemeltetése tovabbra is ugyanazokat a kockazatokat hordozza magaban, mint a
févizsgalat el6tti idészakban, tovabba a hianyossagok haladéktalan megsziintetésének
elmaradasa nem felel meg a TB 1 sz. utasitas 132. pontjanak.

A biztositoberendezésben tobb éve fennalld, ismert, de meg nem javitott hibat is
tapasztalt a Vb, a biztonsagi funkcidk visszajelentésében, ami a hibael6jegyzési
rendszerben ugynevezett ,futd kddként” kerult rogzitésre. Ez, az elmaradt féjavitassal
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2.2.3

egyutt arra utal, hogy az Gzemeltetd szervezet nem képes a biztonsagi berendezéseit
biztonsagos allapotban tartani, még akkor sem, ha egy baleset kifejezetten felhivja a
figyelmet az ebben rejl6 veszélyekre (1.9.1).

A hosszu vonovezetékben rugalmas eré maradt, amely alkalmas arra, hogy — ha a
csucssineket valamilyen er8hatas megmozditia — az allitddobot és a kampézarat
elmozditsa, kialakitva ezzel azt az allapotot, ami Uzemszer( allitas utan is lathato; és
a prébak ezt igazoltak is.

Az allitédob és a kampo allapot ezek alapjannem bizonyitja, hogy annak végallasa csak
az allitékdzpontbol kezdeményezett mikodtetés kovetkezménye lehet.

A forgalmi ténykedések

- valtdékezeld2 17 orakor |épett szolgalatba, elmondasa szerint az 5736 sz vonat
vaganyutjanak beallitasat a forgalmi szolgalattevd rendelte elszamara, ezzel
ellentétben a hangrégzitén a vaganyut elrendelése nem hallhat,

- a hangrégzité beallitasi problémai miatt azonban a felvételek hianyosak, ezért ez
a tény nem bizonyitja, hogy az 5736 sz. vonat vaganyutjanak beallitasat
Jaszboldoghaza - Janoshida feldl a IV. vaganyra széban elrendelték-e vagy sem,
a vaganyut beallitdsa azonban megtortént,

- ezzel kapcsolatos ténykedések naplézasa viszont biztosan nem volt szabalyszerd,
a naplok vezetése ellentmondasos, ami az id6adatok terén az elmaradt
oraegyeztetésekkel is magyarazhaté lenne,

- a balesetben érintett vonat kétszer is szerepel a Il. sz. érhelyi napléban (raadasul
az els6 esetben le is kdzlekedetten) ami arra utal, hogy a nappalos valtokezel6
elére, nem a valésagnak megfeleléen naplozott,

- ezért kétséges, hogy a naplék alkalmasak-e a vaganyutbeallitdssal kapcsolatos
adatok igazolasara,

- el6fordulhat, hogy a vaganyutbeallitas elrendelése soran nem kerult sor telefonon
szobeli elrendelésre, a biztositdberendezés ugyanis alkalmas arra, hogy ez csak
gépi uton torténjen meg (ami egyébként nem felel meg a kezelési szabalyzatnak).

Forgalmi ténykedések dokumentalasa

Zsufoltabb idészakokban, ha révid idén belll tébb vonat szamara kell vaganyutat
allitani, az el6jegyzésinapld vezetésével toltott id6 akadalyozhatja a munka
végrehajtasat, ami kisebb késésekhez vezet. Ha a munkavallaléban a szolgaltatasi
szemlélet (kozlekedjink pontosan) er8sebb, mint a bizonylati fegyelem (napl6
szabalyos vezetése), akkor elvégzi a valtokezelési munkakat, és csak utdlag, vagy akar
elére napldz, a valtokezelés szlineteiben, itt azonban nem volt ilyen kényszer.

Az allomason rendszerszer(ien nem szabalyos az 6lomzarakat helyettesitd papirzarak
hasznalata, nyilvantartasa. A papirzar alkalmas arra, hogy azt az allomasi szemeélyzet
maga allitsa el6, nem, vagy kevéssé ellenérzott modon; illetve az eléallitasnal nagy a
tévedés lehetésége.

Az ismétlbdben kiadott sorszamok egyedileg kevésbé azonosithatok, nehezebben
kovethetbk, nagyobb eséllyel lesz sorszam-ismétlés.

Egyéb észrevételek
Alavaltas lehetésége

A vizsgalat soran a kisiklas alavaltassal valé magyarazata is felvetédott. Ez ugy
lehetséges, hogy a vonatnak a bejarati jelz6 mellett val6é elhaladasa (17:11:38) utan,
de még a valtéhoz valé érkezése (17:12:22) el6tt a forgalmi szolgalattevd és
valtokezel6 egyuttmikodésével

- avaganyutat kényszeroldjak,
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- a biztositdberendezést alapallapotba teszik

- avaltét atallitjak
majd a balesetet kdvetben Ujra visszaallitigk a helyszineléskor tapasztalt Uzemszeri
allapotot.

Erre a kezelésre motivaciot jelenthet, hogy amig ez a vonat behalad, addig a
biztositoberendezési flggések miatt a Szolnok felél érkezd 3343 sz. vonat nem
fogadhat6 az allomasra, azt a bejarati jelz6nél fel kell tartoztatni. A vaganyut
kényszeroldasaval viszont ez a korlatozas megsziinik. A valté allitasa nem szikséges
ehhez, de ha a valtdkezel rutinbdl dolgozik, akkor a vaganyut feloldasa utan a
révidesen mas vaganyuton kozlekedd 3343 és 7406 sz. vonatokra gondolva — a
behalad6 5736 sz. vonatrdl viszont megfeledkezve — tévedésbdél mégis allitja azt.

Erre a lehetéségre utalo volt, hogy:

- A kényszeroldas csak a biztositoberendezésre helyezett élomzarak, vagy
papirzarak leszakitdsaval kezelhet§, amelyek poétlasara papirzarat kell
felhelyezni. A papirzarak 1. fejezetben hivatkozott dokumentalasi hianyossagai
viszont szabalytalan kezelést sejtetnek.

- Acsucssinen lévé Utésnyom arra utal, hogy az nagy mértékben elallt, amikor a
jarmi nekilutkozott, ami megnyilt, de részben bekampdzott csucssinnél
valoszintlen, allitas kdzben viszont nyilvanvaléan lehetséges.

A Vb viszont nem szamol az alavaltas lehetéségével, mert:

- Ailyen feltételezett folyamatra okot add 3343 sz. vonat ekkor még 3767 méterre
volt a bejarati jelz6t6l, amibél a forgalmi személyzet a visszajelentések alapjan
azt latja, hogy az elsé két térkdz meég szabad. Innen a vonat kb. két perc alatt
ér az allomashoz, amely elegend® ahhoz, hogy szabalyos forgalom mellett se
legyen sziikség a vonat feltartoztatasara.

- A papirzarak a szabalytalan és/vagy hibas kezelésik miatt ugyan nem
bizonyitjak, hogy a kezelés szabalyszer( volt, de ennek ellenkezbjét sem.

- A hangrogzité berendezés azt tanusitja, hogy a valtokezeld (aki alavalthatott
volna a vonatnak) a kisiklas idején a masik valtokezel6vel beszélt. A telefon
messze van a valto allitéemelty(jétél, és telefonalas kozben az
allitéberendezés nem kezelhetd).

- Afentebb targyaltak alapjan a csucssinen lévé sajatos utésnyom kialakulhatott
alavaltas nélkdl is.

A hangrogzitd

A valtdkezel52 telefonos beszélgetéseit rogzité berendezést a gyartd szakemberével
megvizsgalva megallapithaté volt, hogy a rdgzitett hanganyagaban utdlagos
beavatkozas nem t6rtént, a tdredezett hangfelvétel a hibas jelszint-beallitas
kdvetkezménye.

Ezért az ott rogzitett beszélgetések valéban elhangzottak a rogzitett idében, a kdztes
id6kben azonban lehetett tovabbi beszélgetés. Az is lehetséges, hogy egy folyamatos
beszélgetésbél csak szakaszok vannak rogzitve.

|_|-FI T | T T T T | T T T T | T IF\ T | T T T \-T-T—_F‘ IH_H | T T |

17:08 09 10 11 12 13 14 15
16 abra: a hangrogzit6 felvételei (kék: forgalom, z6ld: labdariugas, voros: kisiklas)

A rogzitett hangbdl a Vb szamara az volt kihallhato, hogy a valtokezel6 17:12:41-kor
észlelte a vészhelyzetet, de csak néhany masodperc alatt, fokozatosan tudatosult
benne, hogy mi tértént.
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3. KOVETKEZTETESEK

3.1 Az eset bekodvetkezésével kozvetlen osszefliiggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok

A Vb a baleset bekdvetkezését az alabbi kozvetlen okokra vezette vissza:

- avonat részére tortént valtd allitasakor a kitér6 iranyu csucssin kampozarja nem
érte el a végallasat, a csucsin és a tdsin kdzoétt pontosan meg nem hatarozhatoé
hézag maradt,

- acsucssin éle kb. 600 mm hosszban hianyzott, ez lehetévé tette, hogy az elsé
kerékpartengely bal kereke felkapjon a csucssin és a tésin kozti résbe, ez fokozta
a csucssin megnyilasat,

- amasodik tengely bal kerekének nyomkarimaja a megnyilt csucssin és t8sin kozti
résbe gorduilt,

- akerekek a tésineken gordultek tovabb, az els6 és a masodik kerékpartengelyek
jobb oldali kerekei a 12. aljnal a baloldali kerekek a 15. aljnal kisiklottak,

- ekdézben a csucssin hatuljat a kerékkoszori megitdtte és azt visszaallitva
eredetileg szandékolt allasba részben bekampdzta.

3.2 Az eset bekovetkezésével kozvetetten osszefuggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok

A Vb a balesettel kdzvetetten 6sszefliggésbe hozhaté ténybeli megallapitast tesz:

- ab. sz. valté kitérd iranyban retesszel nincs ellatva, pedig a vonatkozé szabalyok
ezt elgirjak.

3.3 Az eset bekovetkezésével osszefiiggésbe nem hozhaté,
kockazatnoveld tényezék

- a,B”jell bejarati jelz6 visszajelentése a baleset napjan nem mikaodott,

- a biztositoberendezés févizsgalatanak— és ezzel az elhasznalddott, kopott
alkatrészek javitdsanak, cseréjének — elmaradasa nagyban megndvelte a
biztonsagi berendezések helytelen mikodésének kockazatat,

- az dllomason az O6lomzarakat helyettesitdé papirzarak kezelésének,
nyilvantartasanak kialakult gyakorlata a biztonsagi kultara, igy a
kozlekedésbiztonsagnagymértéki leromlasahoz vezetett.
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4. BIZTONSAGI AJANLAS

BA2016-0898-5-01: A Vb megallapitotta, hogy a vaganyszabalyozasok utan a valtok
teljeskorl vizsgalata, méréseiés azok dokumentalasa nem torténtek meg. A
kitérészabalyozas a valté szerkezetének és az allitbberendezés munkapontjainak
elmozdulasaval jar, a vonatkoz6 szabalyok emiatt el6 is irjdk a beavatkozas utani
mérest, azonban nincs pontosan meghatarozva, hogy mit kell mérni, és hogyan kell azt
dokumentalni.

A KBSZ javasolja a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium Vasuti Hatésagi
F6osztalynak, hogy vizsgalja meg, hogy a MAV Zrt. biztonsagiranyitasi rendszere
megfeleléen tartalmazza-e a palyafelligyeletre vonatkozé el6irasokban a
vaganyszabalyozasok utani vizsgalatokat, méréseket és azok dokumentalasat.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén nagyobb esély van arra, hogy a
palyafeligyelet a vaganyszabalyozas soran veszélyes allapotba kertlévaltokat
kisz(rje, valamint a valtok vaganyszabalyozas utani forgalombiztos allapotat igazolja.

BA2016-0898-5-02:A Vb megallapitotta, hogy a biztositoberendezésbiztonsagi
funkcidinak visszajelentésében 10 hénapon at fennall6é ismert, de ki nem javitott hiba
volt, valamint a biztositoberendezés févizsgalata elmaradt, a vizsgalat idején még nem
készilt el.

A KBSZ javasolja a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium Vasuati Hatosagi
F6osztalynak, hogy vizsgalja meg, hogy a MAV Zrt. biztonsagiranyitasi rendszere
megfeleléen tartalmazza-e a biztositoberendezések fovizsgalati rendszerét, a
févizsgalatok, valamint a hianyossagok megsziintetése annak megfeleléen
megvalosul-e, tovabba azt, hogy annak hianyossagai, elmaradé l|épései a
biztonsagi ellenérzések soran feltarasra, az abbo6l adodé kockazatok kezelésre
kertilnek-e.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén biztosithatdé, hogy az Uzemeltetd
szervezet a biztonsagi berendezéseit biztonsagos allapotban tartsa.

BA2016-0898-5-03:A Vb megallapitotta, hogy az allomason a papirzarak kezelése,
nyilvantartasa kaotikus, tobbszorés, nem sorrendszer(i a felhasznalas, ezek atadasa
pontatlan.

A KBSZ javasolja a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium Vasuti Hatosagi
Féosztalynak, vizsgalja meg, hogy a MAV Zrt. biztonsagiranyitasi rendszere
megfeleléen tartalmazza-e a biztositéberendezéseken alkalmazott fémzarak,
papirzarak felhasznalasat, kezelését, nyilvantartasat. Olyan zarak hasznalatat
javasoljuk bevezetni, amelyeken az egyedi azonosité a gyartaskor keriil fel a
zarra.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén a biztonsagi berendezések normal
Uzemallapottol eltéré kezelései nyomonkovetheték, ami a biztonsag folyamatos
fenntartasahoz elengedhetetlen és sziikséges.

Budapest, 2018. marcius 27.
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Kapocsi Jozsef Chikan Gabor
Vb vezetdje Vb tagja
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