W T\Y
BIZTONSAGI IGAZGATOSAG

Gy. 94-616/2012./2
EMLEKEZTETO
a MAV Zrt. Biztonsagi Testiilet 2012. janius 22-i értekezletérél
8 ! A «/J(Wk7
Egyetértek: Dr. Tur6s Andras
Jelenlévok: a melléklet szerint

Dr.Tirés Andras biztonsagi igazgatd koszonti a megjelenteket.
I. napirendi pont:

Irasbeli rendelkezésekkel kapcsolatos szabalyok, problémak, sebességkorlatozasok beve-
zetésének szabalyai, a lassujelek kihelyezésének problémai a Mariabesnyo kozelében
majus 12-én tortént jelentos baleset vizsgalati megallapitasai kapcsan

Foldhazi Gyorgy BI:

-a majus 12-i baleset oka sebesség tullépés és
palyahiba, a vizsgalat eredményét a
biztonsagi igazgatd elfogadta, azonban még
tovabbi vizsgalatok sziikségesek,

-az irasbeli rendelkezések (tovabbiakban IR)
kitoltése,  kézbesitése  gondot  jelent,
megallapitottuk, hogy a baleset eldtti napon
18h-kor bevezetetett sebességkorlatozasrol
sok vonat nem kapott értesitést, és azok
kozil, akik kaptak, nyolc mozdonyvezetd azt
nem tartotta be,

-kértiik a Forgalmi Féosztalyt, hogy tartsak és tartassak be az IR-kel kapcsolatos szabalyokat,

-a balesetes tehervonat mozdonyvezetdje kapott értesitést, eseménylapjan elismerte, hogy
alahuzassal megjeldlte a ki nem tlizott korlatozast, azonban azt még sem tartotta be,

-a sebességkorlatozast nem pontosan a vaganyban felfedezett iranyhiba helyén irték elo,

-at kell tekinteni a kapcsolatos szabalyozast, ami jo, azt meg kell tartani.

Dr.Turos Andras BI:

-az irasbeli rendelkezésekkel kapcsolatban rengeteg probléma van: nehezen, alig olvashatok,
meg kell vizsgalni, kell-e a sok felsorolt tétel kozott prioritast felallitani? a balesetes vonat-
nal hogyan tortént a kézbesités? felolvastak-e a mozdonyvezetonek?

-nincs szabalyozva, mennyi idon beliil kell kitlizni egy hiba felfedezése utan a lassujeleket.

Kovacs Erné FFO:

-utasitas szerint a fuvarokmany kézbesitéje is atadhatja az IR-t, ezt a szabalyt szigoritottuk,
elrendeltem, hogy csak a forgalmi szolgalattevé adhatja at, ezt a moédositast kezdeményez-
ziik a Hatosag felé is,

-ahol az IR-t nyomtatjak, sok helyen a nyomtaté mindsége miatt olvashato rosszul, ezért fel-
hivtuk a figyelmet a rendszeres karbantartasra,

-a kézzel irt IR sok esetben nehezen olvashato, ezért kell azt felolvasni kézbesitéskor,

-az IR-ek példanyainak kézbesitési sorrendjét a porbolyi baleset (1993.) utan forditottuk meg,
azodta a legjobban olvashat, elsé példanyt kapja a mozdonyvezetd, ez igy helyes,




-az érdekképviseletek szorgalmazzak az IR tagolasat, egyet értek, nyissunk errél férumot,
besz¢ljiik meg, mi lehet a legalkalmasabb megoldas, Lipusz Ferencet bizom meg a szerve-
zéssel,

-elvileg megengedett Hodostol Zahonyig egész utra egy darab IR kézbesitése, azonban a
rendkiviil sok lassujel miatt ez lehetetlen, meg kell targyalni, hany szakaszra osszuk a vona-
lakat ebbdl a szempontbdl,

-a lassu jelek kezelését az utasitasok kelld modon szabalyozzak,

-az F.1.Jelzési Utasitasba a terjedd fémlopasok miatt keriilt bele az, hogy a hianyzoé jelzdesz-
kozoket 12 o6ran beliil potolni kell,

-a lassujeleknél tobb kategoria van, errdl allasfoglalast fogunk kladm a ki nem tuzheto lasst-
jelekrél IR-t fogunk adni, TR 7 ik b

-kérjik a mozdonyvezetdket, hogy a ‘ a0 Aade
hianyzo, a nem jol lathato, a rosszul
kitizott, vagy a kitlizés nélkiil
bevezetett lassujeleket ne csak a
TRAKCIO vezetése felé, hanem a
hatalyos eldirasok szerint kdzvetlentil a
forgalmi szolgalattevok részére is je-
lentsék,

-kérdés, mit kezdjiink az allando
lassujelekkel, mert ezek kezelése
menet kozben értelmezhetetlen, annyi |« e R0
van bel6liik, ezeket egy menetrendi |
iddszakra kozolhetnénk a szolgélati menetrendekben vagy az itvonal konyvekben.

Csek Karoly PLFO:

-a konzultacioval egyetértek, azonban az érdekképviseleti 3 6ran beliili kivonulasi javaslatnal
figyelembe kell venni azt, hogy hétvégén csak egy ligyeletes van, nincs elég jarmi, ilyenkor
lehetetlenség a 3 oras idokorlat betartasa, munkanapokon is csak a 6-8 6ras lassujel kitlizési
1dOkorlatnak van realitasa,

-jelenleg a vasuti palya 39%-aban van allando és ideiglenes lassujel, ez nem fog megsziinni
hamarosan, meggondolandé javaslat, hogy ezeket beépitsiik a menetrendekbe, ezzel 1énye-
gesen csokkenthetd a mozdonyvezetdk terhe,

-lényeges, hogy ezekkel a lassujelekkel, sebességkorlatozasokkal a palyan a vonatok minden-
hol abszolut biztonsagosan kézlekedhetnek!

Barany Balazs VDSzSz:

-k0szondm a meghivast,

-a targyalt téma fontossagat és idGszerliségét bizonyitja, hogy pl. a Mariabesnyd balesetnél a
mozdonyvezetd az idealisnak mondhatd koriilmények ellenére is elnézte a lassan bejarando
palyarészre adott irasbeli rendelkezést, pedig gyakorlatilag mindent megtett annak érdeké-
ben, hogy ez ne torténhessen meg, ugyanis a rendelkezésre all6 bizonyitékok alapjan az IR-t
gondosan tanulmanyozta, hiszen az omin6zus palyaszakaszra vonatkozé eldirast még aldhi-
zassal is kiemelte,

-egyébként a rendelkezés az eldirdsok sokasagabdl a masodik volt,

-az IR-t a vonatindit6 allomason, Ferencvarosban kézbesitette szamara a kocsivizsgald (mely
gyakorlat alkalmazasat az eseményt kovetden a palyavasuti igazgatd — helyesen — az utasi-
tas szigoritasaval megtiltott,

-a kézbesités ¢s a baleset bekovetkezte kozott viszonylag hosszu id6 telt el,
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-egyértelmil, hogy a mozdonyvezetdk nem szandékosan hagyjak figyelmen kiviil az irasbeli
rendelkezésekben adott utasitdsokat, senki sem akar hibazni, és nem is gondatlanul jarnak
el, allitom, mindenki a legjobb szandéka, tudésa és képessége szerint dolgozik,

-elsOsorban azt sziikséges vizsgalni, hogy milyen okok vezetnek arra, hogy a mozdonyveze-
tok rendre elnézik az irasbeli rendelkezéseket, majd az okokat elemezve hatékony eljarast
kell alkalmazni ennek mérséklésére,

-ennek egy példaja a FFO mar emlitett baleset utan kiadott rendelkezése,

-az IR amennyiben egy adott informéacié mennyiségnél tobbet tartalmaz, hidba olvassék fel, a
mozdonyvezetd képtelen megjegyezni! Ohatatlanul elnézi, vagy téved. Ezért pl. csokkente-
ni kell az egy lapra keriilé informacié mennyiségét.

-korabban joval kevesebb IR-t adtak ki, é¢s sok mozdonyvezetdnél az is gyakorlat volt, hogy a
mar teljesitett utasitast kipipalassal onmaganak igazolta,

-a Mozdonyfedélzeti Berendezések tobbsége egyébként alkalmas a menetrend és a sebesség-
korlatozasok megjelenitésére, mivel ezen mozdonyokon telepitésre keriilt a GPS, ill. a fe-
délzeti a szamitogép. E két miiszaki rendszer integralt miikodése viszonylag csekély szelle-
mi eréfeszitést igényld feladat. Ha van ra szandék és akarat, rovid id6 alatt megoldhatd. Az
adatbazis feltoltése és naprakészen tartasa pedig ugyancsak nem jelenthet problémat, hiszen
ez mas vasutaknal évtizedek Ota természetes.

Dr.Dancsa Attila MOSz:

-a vasutat a kollektiv emlékezet viszi eldre, az egyedi esetek hoztak jobbitd szandékkal az
ujabb szabalyokat,

-meg kell vizsgalni, belefér-e minden eldirt tevékenység a mozdonyvezetd idejébe, hany fon-
tos dontést kell hoznia egy ut alatt?!

-a mozdonyvezetok nem tudjak, kik és mikor ellendrizhetik dket, fontos lenne kiadni egy ta-
jékoztatot résziikre,

-sokszor kényszerb6l kivisznek olyan mozdonyt is, amelyet miiszaki allapota miatt nem is
lenne mar szabad!

-a vasutat a kozos blin, a kozos szabalyszegés tarja 0ssze, enélkiil nem menne a vastt, ezen
mentalisan valtoztatni kell.

Kovacs Erné:

-a Mozdonyfedélzeti Rendszer fejlesztése folyik, 2-3 éven beliil varhato elérelépés, a lassuje-
lek fedélzeti szamitdgépes megjelenitéséhez sziikséges egy jo nyilvantartasi rendszer,

-a lassujeleket kozponti nyilvantartasba vessziik (RES), ezért a vonaliranyité lesz felelds,

-a kitlizési idokorlatot nézetem szerint nem kellene 6raban megszabni,

-az errdl sz6lo6 utasitaspontokat 6sszevonjuk a jelenlegi tobb helyrdl.

Dr.Gincsai Janos KBSz:

-a hianyz¢ lasstjelek kitlizését nem szabad elmulasztani, ennek iddkorlatjat csokkenteni kell,

-a vonatok GPS alapu ellenérzése lehetséges a Mozdonyfedélzeti Berendezésen, amiota ez a
repiilésben jaratos, azdta fele ala csokkentek a szabalysértések,

-a Mariabesny0 baleset kapcsan a teljes jarmiidinamikai szamitast a KBSz is csak kiilsé szak-
érté bevonasaval tudna elvégeztetni..

Révész Gyorgy MTSzSz:

-a Mériabesny0 baleset szinhelyén az allapot folyamatosan romlott, informécionk szerint uta-
sok estek le az iilésrdl a hibas palyaszakaszon,

-kitlizetlen lassu jel nem létezhet, ha kitlizik, azt mindenki betartja,

-a palya szelvényszamozasa gyakorlatilag értelmezhetetlen, palyasebesség mellett nagyon
nehéz olvasni,

-nézetem szerint harom 6ran beliil barhol kitlizhet6 a lassujel, illetve ki kell tiizni.



Foldhazi Gyorgy:
-a ki nem tzott lassujelekrdl az azt megeldzé allomés adjon megismételt irasbeli rendelke-
zést!

Kovacs Erné:

-az utasitas ezt szabalyozza, azonban most nem e szerint jartak el, mert nem a vonali vagy a
palyas diszpécsert kellett volna értesiteni a palyahibarol, hanem a legkozelebbi allomasokat,

-itt nem értesitették Godollot a palyahibarol, csak a szakasziranyitot, pedig utasitas szerint ezt
kellett volna tenni.

Dr.Turos Andras:

-a Biztonsagi Igazgatdsagon komoly belsé vita alakult ki a baleset okar6l, nem lenne korrekt
kizarélag a tehervonat mozdonyvezetd gyorshajtasat megjelolni, mert a palya allapota a hi-
ba felfedezésétdl folyamatosan romlott, péntek délutantdl szombat délutanig 22 vonat ment
at ezen a szakaszon,

-a Forgalmi Féosztaly baleset utan kiadott rendelkezéseit vegyiik tudomasul, és kérjik, dol-
gozzanak ki attekinthetbb, értelmezhetobb, egyértelmlibb IR rendszert, a kézbesités koz-
vetlen legyen, a kozvetett kézbesitést keriilni kell,

-egyetértek Révész Gyorggyel, a kitlizott tabla elengedhetetlen jelzés a mozdonyvezetdnek a
sebességkorlatozasrol,

-a lassujel kitlizésének hataridejérol allapodjunk meg, a 12 6ra jelentds kockdzat, amennyiben
lehetséges, fogadjunk el rovidebb hataridot,

-a Palyavasut, a FFO, a PLFO, és a Biztonsagi Igazgatosag, valamint az érintett szervek vizs-
galjak meg a lassujelekkel kapcsolatos szabalyozast a kovetkezd Biztonsagi Testiilet érte-
kezletre,

-a hianyz6 vagy még ki nem tlizott lassujelek kitlizési idéhataranal a maximum 12 6ras kor-
lathoz ragaszkodni kell,

-k0szOonom a tartalmas szakmai vitat.

Csek Karoly:

-a Mariabesnyd balesetvizsgalatanal sziikséges a palya-jarmii kdlcsonhatasat vizsgalni, vala-
mint jarmidinamikai vizsgalat is fontos, a vizsgalat terjedjen ki minden résztvevore, mert
komoly presztizs vesztesség érheti a Biztonsagi Igazgatdsagot, ha egy kiils6 vizsgalat mas
eredményre jut,

-a megkapott vizsgalati jelentés tulnyomo része a palyaval foglalkozik, az RCH tehervonattal
minddssze csak egy oldal, ez nonszensz!

-az ok-okozat 0sszefliggést vitatom, nem vitatom a palyas visszassagokat, de nem ez volt a
baleset oka,

-a 2008-as kurdi baleset utan a Tolna-megyei Rendér-fokapitanysag cafolta a vasuti vizsgalat
megallapitasait, hianyoltak a jarmiivek vizsgalatat.

Berecz Arpad RCH:

-a Palyavasut felvetését kovetden, mely a BIG munkatarsainak részlehajlasat vetette fel azzal,
hogy tilnyomoérészt a Palyavasuttal foglalkoztak, az RCH tamogatja egy kiilsé szakértd be-
vondasat a vizsgalatba, mert valoszinisitjiik, hogy a 2008-as kurdi balesethez hasonl6 helyzet
allt eld: egy palyajavitasi munka utan elmaradé palyaszabalyozasi miivelet miatt kovetke-
zett be a baleset,

-itt egy konnyti iires tehervonat kozlekedett 85 km/h sebességgel, eldtte athaladtak nehéz te-
hervonatok teljes sebességgel, egy el6z6 hajnali RCH tehervonat mozdonyvezetdje jelezte a
palyahibat, a palyaromlés folyamatos volt, a sebességkorlatozast nem tiizték ki, nem utasitas
szerint vezették be, nem pontosan a palyahiba helyén vezették be, nem a bevezetés helyén
siklott a vonat,



-a mi sajat mozdonyunk kozlekedési vizsgalata teljes mértékben lezarult, az idegen kocsik
muszaki jarmiivizsgélata 50-60% késziiltségi fokon all jelenleg,

-amennyiben a Biztonsagi Igazgatosag altal készitett véleményes jelentés tervezetét megkap-
juk, akkor a balesettel kapcsolatos kérdéseinket megkiildjiik, ezek tisztazasa esetén nem
sziikséges fliggetlen szakérto felkérése.

Barany Balazs:

-Turdés Andras igazgato Ur felvetése logikus, hiszen helyesen, a miiszaki terminus-technikus-
ban alkalmazott karosodasok halmozodasanak elméletére utal, amely szakmailag kétségbe-
vonhatatlan jelenség,

-adott esetben ez azt jelenti, hogy a palya biztonsagéaét felelés hozzaértd 60 km/h-ban korla-
tozta az irdnyhibas palyarészen alkalmazhatd sebesség maximumat, és rovid id6 alatt —
ahogy az elhangzott — 23 vonat nem tartotta be, hanem azon a palyara megengedett max. 90
km/h sebességgel haladt at részben azért, mert 15 vonat nem kapott értesitést a sebességkor-
latozasrol, mig a fennmarado 8 vonat vezetdje az IR eldirasat figyelmen kiviil hagyta,

-ebbdl adododan a palyat ért dinamikus hatdsok eredményeképpen a palya allapota — jozan
paraszti ésszel is belathatéoan — a fellép6 dinamikus igénybevételek hatdsara folyamatosan
tovabb kellett, hogy romoljék,

-igy helytall6 az a feltevés, hogy ha a siklott vonat esetlegesen az eldirt 60 km/h korlatozast
betartva kozlekedik, akkor is bekovetkezik a siklas,

-erre utal az, hogy egy rakatlan kocsi siklott, rdadasul tobb mint 20 méterrel a lassan bejaran-
do palyarész kezdete elott,

-ennek a tedrianak a bizonyithatdsadga a helyszini vizsgalat erre vonatkozdéan nem Kkiterjedd
nyomrdgzitése miatt ugy vélem, utdlag nehezen igazolhato.

Dr.Turos Andras:

-a balestevizsgalatot fliggetlen bizottsag végezte, azt senkinek nincs joga befolyasolni, nekem
sem, ezért nem értek egyet azzal, hogy tovabb formaljuk a jelentést,

-azon lehet vitatkozni, hogy a palyahiba és a palyas tevékenység oka volt-e a balesetnek,
azonban a palyas tevékenység sorozatos hibakat kovetett el,

-a palyas szakag megvaltoztatta a baleset utani véleményét, én nem fogom utasitani a vizsga-
latot végzoket, a vizsgalat eredményét teljes mértékben elfogadom,

-a vizsgalat folytatasara adok lehetdséget, kiilsé szakérté megbizasara csak akkor, ha azt a
Pélyavasut vagy az RCH Zrt. finanszirozza, de erre mar nagyon kevés ido all rendelkezésre,
ha tovabbi vizsgalatra tartanak igényt, kérem megfogalmazni a vizsgalat iranyat.

Barany Balazs:

-az elmondottakbdl ugy tlinik, hogy a Biztonsagi Igazgatosdg az SZMSZ és a jozan ész sze-
rint is fliggetlen vizsgalati szervként kell, hogy miikddjon,

-a vitaban elhangzottak alapjan ez a fiiggetlensége erésen megkérddjelezhetd, mivel a palya-
vasuti hozzaszo6las burkolt fenyegetéssel — ugy érzem — arra igyekszik ravenni a biztonsagi

crer



I1. napirendi pont: Jarmiivek, VMMSzK, vasutbiztonsag

Dr.Csiba Jozsef VMMSzK:

-a vasut ¢és kozlekedésbiztonsagot veszélyeztetd folyamatok napjainkban:

-csokken a jol képzett, a teljes lizemet a folyamataiban is részletesen ismer6, szakvizsgaval,
aktiv szakmai nyelvismerettel bird szakemberek szama,

-kevés az egyetemen vasutiizemmel (palya, jarmi, bizber, stb.) kapcsolatos tanulmanyokat
végzOk szama,

-a nyelvvizsga megléte még nem jelent szakmai nyelvtudast,

-a hivatalnok még nem biztos hogy a cég irant elkdtelezett,

-kevés a jarmiitervezésben, épitésben €s fenntartasban egyarant jaratos ember, ez kockazat az
lizembiztos allapot fenntartasanal, a jarmiivek hibaelharitasanal, a konstrukcidés megoldasok
kivalasztasanal a jarmuvek korszertsitése beszerzése soran,

-kiilonvalasztandok a jarmuvekkel kapcsolatos mérnoki tevékenységek:

-a rendelkezésre allo szakirodalom rendszeres tanulmanyozasa,

-részvétel a szakmai konferencidkon, szakirodalmi tevékenység,

-a szakemberhiany okai:

-0sztondijak hidnya, megfelelé gyakornoki program hianya,

-tovabbkeépzések, kiilfoldi tanulmanyutak hidnya,

-megfeleld életpalya modell hianya, anyagi 6sztonzés hidnya, megbecsiilés hidnya,

-javaslatok:

-a VMMSZK tevékenységét illetden a jelenleg hatdlyos MSZSZ eldirasainak érvényesitése,

-a parhuzamossagok megsziintetése,

-a kozos és hatarfeliiletek — kornyezetvédelem, vasut €s kozlekedésbiztonsag, jarmi-
infrastruktura, jarmi-jarmi — megfeleld szabalyozasanak megoldasa az 01j szervezet kiala-
kitasanal,

-a vasut és kozlekedésbiztonsagot veszélyeztetd folyamatok visszaforditasa, kockéazatok
csOkkentése: megfeleld szintl, alapképzés, tovabbképzés, 6sztondijak, szakmai nyelvis-
meret, 0sztonzo rendszer, stb.,

-a magéanvasutak biztonsagos miitkodéséhez sziikséges, dokumentumok, eléirasok, MAV
szabvanyok helyzetének rendezése,

-a MAV-t6l ritkan viszik igénybe szakértelmiinket, az utobbi években megnétt a Palyavasut
felkérése, 2009-ben a torott német kerekek vizsgalataban kérték segitségiinket,

-a jarmiveket hidnyos dokumentaciéval szerzik be, utoljara mi készitettiik az IC3 sorozati
kocsik miiszaki feltételfiizeteit, a MAV szétvalasa 6ta nem biztak meg ilyen feladattal,

-az ERA szbébeli megéllapodés szerint rendszeresen kiildi eldirasait, a palyas és TEB kolle-
gakkal egyiittmiikodve érdemben tudunk ezekrdl visszajelezni.

Csek Karoly:

-Zobori Istvan professzorral (BMGE) és Horvath Ferenc professzorral (gy6ri Széchenyi Ist-
van Egyetem) vasiti futastechnikai tanfolyamot inditottunk, ezt a MAV Humanszervezete
maximalisan tdmogatja, azonban a részvétel elég szerény,

-nagyon fontos, hogy a gyakorlatban megvalodsitsuk azt az elvet, hogy nem vizsgalhato kiilon
a palya jarmi nélkiil, és a jarmi palya nélkiil, akar balesetvizsgalatrol, futdsi komfortrél be-
sz¢link.

Foldhazi Gyorgy:

-a balesetvizsgalatokban igénylem a VMMSzK egyiittmikddését,

-négy éves europai eldiras a kockazat elemzés, azonban erdnkbdl ez nem mindig futja, ezért
igényeljiik az egylittdolgozast.



Dr.Debreczeni Katalin EKBFO:
-kozbeszerzési eljarasokban sziikséges lenne a VMMSzK szakértelme és eldirasainak figye-
lembevétele, ezzel elkeriilhetoek lennének a hidnyos dokumentéacidval torténd beszerzések.

Dr.Turos Andras:

-k0szonjik az érdekes eldadast, kérem, hogy biztonsagi vezetdinknek is mutassuk be,

-a Mariabesny0 balesettel kapcsolatban szakértdi kérdéseket fogunk egyiitt feltenni a Palya-
vastttal.

I11. napirendi pont: Tajékoztaté a honfutasjelzo rendszerek miiszaki allapotanak felméré-
sérol
Foldhazi Gyorgy:
ismertette a felmérést
-a MAV halézatan 17 hdnfutasjelz6 berendezést telepitettek, ebbdl csak 8 tizemel, ez oriasi
kockéazat,
-a Palyavasut tervezett beruhazasa szerint 39 helyen telepitenek 1j berendezéseket, ez indo-
kolt, késziiljon el minél hamarabb, ezzel tudunk legtdbbet tenni a vasttbiztonsagért.

IV. napirendi pont: A MAV Zrt. és a MAV Csoport iizembiztonsagi helyzete 2012. janu-
artol
Foldhazi Gyorgy ismertette az aktudlis izembiztonsagi helyzetet.
-az lizembiztonsdg nagyon ellentmondasosan alakult, 2011-ben sok veszélyeztetés volt és
kevés baleset, személyvonattal egy sem tortént,
-2012-ben eddig mar 6t kdzlekedd vonatot ért baleset, ebbdl ketté személyvonat volt,
-idéaranyosan csokkent a veszélyeztetések (-8 eset) és tolatasi balesetek szama,
-négy éve csatlakoztunk az EU ILCAD kommunikaciés kampanyahoz, ennek eredményekép-
pen kevesebb utatjards baleset kovetkezett be,
-drasztikusan nétt az 6ngyilkossagok szdma, ez azonban vasuton kiviili ok,
-a kabellopasok-rongalasok okozzak a vonatkésések 10%-at.

Kakuk Istvan START:

-korabbi jogszabaly részletesen tartalmazta a vasttbiztonsagot sérté szandékos tevékenysége-
ket, azonban a 2012. aprilis 12-i 4j Szabalysértési Torvénybdl ez mind kimaradt, kérem,
hogy a Biztonsagi Igazgatosag kezdeményezze a jogszabaly modositasat.

Dr.Turos Andras:
-igen, errdl tudomasunk van, a jogszabaly-moddositasi javaslat folyamatban van.
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Lejegyezte: Houchard Gabor, Vasutbiztonsag, tel.: 38-02, houchardg@mav.hu
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