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Kedves Balazs!

Szilard elhatarozasom, hogy hagyomanyosan jé egyuttmikdédésiunket a nehéz idékben is minden
rendelkezésemre allé eszkdzzel fenntartsam. Tudom, hogy a VDSzSz Szolidaritas tovabbra is partner
abban, hogy a Rail Cargo Hungariaval egyutt minden munkavallalé szamara a lehetéségek szerinti
legjobb megoldasok szilessenek meg. Fontos ezt lesz6geznem, mert leveledben olyan déntéssel
kapcsolatban emeled fel szavadat, amely még nem sziiletett meg, amelyrél szakmai konzultaciokat
folytatunk hazon belul és anyavallalatunk vezetdivel. Engedd meg, hogy réviden felvazoljam, milyen
Osszetett korulmények vezettek odaig, hogy vasutasok munkavégzését érinté kérdésekben kelljen
térnink a fejunket.

A Rail Cargo Hungariat éppugy érinti az a kedvezétlen gazdasagi kérnyezet, mint az agazat minden
tarsvallalatat Europa szerte. Csokkentek a fuvarmegbizasok, a vasuti fuvarozé vallalatok ezerszamra
bocsatottak el alkalmazottaikat. Szamunkra ezen felll kedvezétlenil valtozott az a szabalyozasi
feltételrendszer is, amelynek keretein belil a tarsasagnak fenn kell tartania miikédéképességét.
Kedvezétlen koralmények kozott kell intézkedéseket hoznunk pénzigyi egyensulyunk megteremtésére.
A 2009-es évet a Rail Cargo Hungaria tébb mint nyolcmilliardos veszteséggel zarta. Fennmaradasunkat
és ezzel a foglalkoztatasi garancia betartasat az osztrak anyavallalat tette lehetévé azzal, hogy magara
vallalta a veszteséget, mikézben sajat maga is nehéz helyzetben van. Ezzel egy idében azonban
milliardokkal segitette a magyar vallalatot abban, hogy korszerisitse eszkdzeit, javitsa hatékonysagat,
ndvelje versenyképességét. Ezzel a segitséggel optimalizaltuk folyamatainkat és szazmillios
nagysagrendben értink el kéltségcsdkkenést. Elinditottuk az un. organizaciés projektet, amellyel
valtozatlan terileti lefedettség mellett az eddigi szolgaltatasi paletta biztositasa a cél, csak
hatékonyabban. A hatékonysag névekedési intézkedések kovetkeztében 2012-re a pozitiv vallalati
eredmény elérését iranyoztuk elb.

Az idei év folyamatai sem lényegesen jobbak a tavalyiénal. Azonban a privatizacié 6ta tébbszér és
jelentés mértékben, igy az idén is ndvelte koltségeinket a palyahasznalati és a tolatasi dijak emelése. A
magyar gazdasag idén sem névekszik ugy, hogy fuvarmegbizasai indokolnak kapacitasaink valtozatlan

fenntartasat, és fuvardijai fedeznék koéltségeinket. A Rail Cargo Hungaria orszagos lefedettség
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biztositasaval ugynevezett ,k6zszolgaltatasi tevékenységet” végez. A maganvasutak élesedé piaci
versenyében ez a kildetése sulyos pénzugyi terheket ré a vallalatra.

A privatiz&cié 6ta minden eréfeszitéstink arra iranyult, hogy a képességeink kiterjesztésével,
mikédésunk optimalizalasaval fokozzuk versenyképességiinket és biztositsuk a foglalkoztatas
biztonsagat. Ennek sikerét bizonyitja, hogy ma is gyakorlatilag valtozatlan atlagos allomanyi létszammal
dolgozunk.

Az el6z6 kormany egyik tavalyi év végi atgondolatlan déntése eredményeképpen a MAV a kiszolgald
tolatas dijat indokolatlan mértékben emeli 2011 januarjatél. A miikédés finanszirozasanak feltételeit ez
szamunkra dramai mértékben rontja. Az emlitett dijemelés 6,5 milliard forintos tébblet kiadast jelent a
Rail Cargo Hungaria szamara, ami tovabb néveli a dekonjunkturabél fakadé alacsony volumenek miatt
varhat6 veszteséget. Egyébként a fuvardijak emelkedése miatt sok fuvaroztaté kénytelen lesz kézuti
megoldast valasztani. Azaz nekink varhatéan kevesebb alkalommal kell majd jévére igénybe venniink
a palyat, lényegesen kevesebb tolatasi és mas kiegészitd szolgaltatast kell rendelntink. Szlkitentink
kell a teruleti lefedettséget is. Mivel vallalatunk a MAV legnagyobb megrendeléje, a HUSZ
moédositasanak kévetkezményei belathatatlanok.

Mi igyekeztink hivatalos formaban hangot adni a fenti folyamatbél fakadé sulyos veszélyeknek, de
felvetéseinknek eddig nem volt visszhangja.

Nincs olyan tulajdonos, aki a végtelenségig hajlandé fedezni leanyvallalata kéltségeit. Megoldast kell
talalnunk, és ebben anyavallalatunk nyujtja szamunkra a legnagyobb segitséget. Biztositani szeretnélek
arrél, hogy azonnal megkezdjuk a konzultaciokat a VDSzSz-szel, amint déntésre jutunk arrél, miként,
milyen eszkdzokkel lehetséges kézéptavon elérnliink a pénziigyi egyensulyt, ami egyet jelent azzal,
hogy biztositani fogjuk a magyar vasuti arufuvarozas piacvezeté vallalatanak hosszu tava
fennmaradasat és jelentés szamu vasutas foglalkoztatasat.

Ko6zds érdekunk, hogy egy tavalyi, a kdvetkezményekkel nem szamolé adminisztrativ intézkedés
valtozatlanul hagyasa miatt a magyar vasutiigy ne szenvedjen tovabbi helyrehozhatatlan karokat, ne
veszitsik el annak a hatalmas tudasvagyonnak egy részét, amely a Rail Cargo Hungarianal és a MAV
kulénbo6zé vallalatainal dolgozé vasutasok gazdag tapasztalataban 6lt testet. Ez az a kézés nevezd,
amelynek mentén a legtébbet tehetjuk a munkavallalok foglalkoztatasi biztonsaganak megérzéséért. Mi
kiemelten 6vjuk kapcsolataink zavartalansagat a VDSzSz Szolidaritassal. Ezen a talajon szeretnénk
élvezni tovabbi tamogatasotokat.
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